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PREFACIO

As relacoes comerciais internacionais no mundo contemporaneo encontram-se
cada vez mais estreitadas pela facilidade de movimentacao de bens, mercadorias,
veiculos e pessoas; assim como em face do proprio dinamismo do fluxo comercial
num mercado globalizado.

Nao obstante, em toda relacao juridica, mormente na sociedade internacional
do comércio, existe a necessidade da imposicao de regras claras e efetivas que
possam nortear, regular e dirimir as tratativas comerciais, seja entre os entes do
direito internacional publico ou privado.

A despeito da sedimentacao da Organizacao Internacional do Comércio — OMC,
constituida para resolver as eventuais demandas e querelas entre os paises signa-
tarios e que integram a atual sociedade internacional; a inexisténcia de um Tri-
bunal Supranacional com poderes mais amplos para solver eventuais problemas
e/ou disputas comerciais nas demandas internacionais, exige a constante atuali-
zacao da denominada “Nova Lex Mercatoria”’; assim como de Tribunais Arbitrais
que possam resolver os conflitos comerciais, em especial entre os entes de direito
internacional privado, ou seja, sociedades empresarias de diferentes paises em
operacoes comercials internacionais.

Em face disso, a sociedade internacional encontra-se em constante aprimora-
mento das suas normas, dai a necessidade de atualizagao dos INCOTERMS —
Termos Internacionais do Comeércio, para a perfeita harmonizacao das relagoes
comerciais entre as inumeras empresas exportadoras e importadoras.

Com efeito, os indigitados termos internacionais do comércio tém importancia
significativa, na medida em que representam uma linguagem universal em termos
de comércio internacional. Malgrado a incontestavel relevancia dessa linguagem
universal que, por sua vez, facilita a contratacao entre empresas de nacionalida-
des diferentes, devemos ressaltar ainda que a utilizacao inadequada dos INCO-
TERMS podem envolver riscos significativos a parte que nao tem conhecimento e
dominio completo de todos os aspectos de sua abrangéncia e reflexos, porquanto
destas clausulas defluem os riscos e responsabilidades que o exportador e o impor-
tador estarao assumindo em seus negocios comerciais.

Dentro dessa linha de raciocinio, a versao publicada em 2020 demonstra como
aspecto positivo, uma apresentacao bem mais simples, clara e objetiva das onze
modalidades que agora o definem.

Insta esclarecer que, o que motivou e ainda motiva o uso dos INCOTERMS ¢
a compreensivel diversidade das formas de comerciar entre os diversos paises de
culturas, habitos, costumes, aspectos politicos e até mesmo religiosos e, principal-
mente, de legislacoes diferentes.



Referida diversidade gera muitas disputas comerciais que, muitas vezes, po-
dem redundar em ac¢ées na justica; sendo que a maioria das disputas ocorre por
desconhecimento ou falta de assessoramento no momento de se definir a contrata-
cao e as responsabilidades das partes.

E certo que esses litigios e disputas implicam, como conseqiiéncia, na elevacao
do custo de aquisi¢cao dos bens e/ou mercadorias, assim como diminuem a margem
de lucro das partes, de acordo com o lado em que estejam definidas no contrato.

Sendo assim, torna-se também importante salientar que o correto uso dos IN-
COTERMS vem sintetizar as matérias relativas aos direitos e obrigacoes das par-
tes no contrato, mormente em relacao a transferéncia da propriedade da merca-
doria, sua efetiva tradicao, bem como os custos e riscos inerentes as operacoes
Internacionais.

Contudo, ainda que os INCOTERMS sejam empregados de forma correta e de-
vida, nao é afastada a hipotese de uma disputa decorrente de um desentendi-
mento nas relacoes internacionais do comércio. Dai a importancia da definicao e
constituicao de um Tribunal de Arbitragem Internacional.

Com fulcro nesses aspectos, é que procuramos de forma bastante singela e ob-
jetiva, apresentar alguns breves comentarios acerca da versao dos INCOTERMS
que entrou em vigor a partir de 01 de janeiro de 2020, assim como acerca de al-
gumas regras basilares de solucao de disputas, estabelecidas pelos principais Tri-
bunais de Arbitragem constituidos na atual sociedade internacional que, por seu
turno, trata-se de Tribunais especializados visando a solucao das controvérsias
Internacionais.

Pretende-se, por meio desse modesto opusculo, disponibilizar mais uma fonte
de pesquisa e auxilio aos profissionais e sociedades empresarias que atuam no
comércio internacional a escolher e interpretar as “clausulas preco” conhecidas
como INCOTERMS e que, da sua parte, revelam importante fonte do direito con-
suetudinario mercantil internacional e da “Nova Lex Mercatoria”.

O autor.
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CAPITULO1I
DA EVOLUCAO HISTORICA DO INCOTERMS

Inicialmente torna-se importante esclarecer que, historicamente, os comercian-
tes da Europa Medieval desenvolveram um sistema juridico denominado de “Lex
Mercatoria” que, por sua vez, fol adotado com o fito de regular as relacées comer-
ciais realizadas entre os comerciantes e marinheiros de todos os paises do mundo
civilizado até o final do século XVII.

Com efeito, as regras comerciais estabelecidas nos termos da “Lex Mercatoria”
nao eram determinadas ou impostas por nenhuma autoridade internacional cen-
tralizada; mas desenvolveu-se a partir das praticas, usos e costumes dos proprios
mercadores que, por seu turno, criavam os principios, regras e fundamentos com
o proposito de regular seus negocios e transacoes comerciais.

Indigitado conjunto de regras que era comum aos comerciantes europeus me-
dievais, apenas carreando algumas pequenas diferencas locais, acabaram por in-
fluenciar o direito empresarial e mercantil moderno, como por exemplo, a adocao
de instituicoes mediadoras, procedimentos arbitrais, a escolha de arbitros espe-
cialistas para a solucao dos conflitos, demandas e querelas, bem como a definicao
da lei aplicavel a cada caso. Desse modo, a “Lex Mercatoria” buscava refletir os
usos e costumes comerciais, assim como sedimentar a boa pratica mercantil entre
as partes envolvidas.

Nessa esteira, muitos foram os principios e regras concernentes a “Lex Mer-
catoria” que foram, por conseguinte, inseridos aos Codigos Comerciais e Civis de
muitos paises, a partir do limiar do século XIX.

Nao obstante, durante o correr do ano de 1919, ocorreu a criacao da “Camara
de Comércio Internacional” na Europa, com sua sede na cidade de Paris, na Fran-
ca, com o objetivo precipuo de recriar uma “Nova Lex Mercatoria”’, conquanto os
comerciantes e negociantes daquela época estivessem muito insatisfeitos com a
auséncia ou falta de adequacao das leis nacionais em face das atividades praticas
do comércio internacional.

Isso aconteceu porque os indigitados Codigos Comerciais, por meio das suas
disposi¢oes legais, perderam muitos principios e preceitos de carater cosmopolita,
afastando-se das realidades mercantis internacionais e refutados diversas vezes,
quando considerados meros costumes comerciais de natureza local.

Nesse cenario, manifesta-se, entdo, a necessidade de retomar as normatizacoes
e regramentos nas relacées comerciais além das fronteiras politicas, porquanto
o desejo e a pratica do comércio internacional superaram as restricoes e limites
1mpostos pelas leis nacionais.
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Destarte, fol durante esse momento historico, de renovacao da “Nova Lex Mer-
catoria”’, em que surgem as suas principais fontes formais representadas pelos
contratos-tipo; as condi¢oes gerais de compra e venda; as leis uniformes, e tam-
bém as féormulas internacionais do comércio que passam a nortear os contratos
estabelecidos para a exportacao e a importacao.

Com fulcro nesses acontecimentos, podemos afirmar, sem receio de cometer
nenhum equivoco, que as relagées comerciais estabelecidas na atual sociedade
internacional sdo marcadas pela busca da informacao e das oportunidades, assim
como pela formalizacao contratual.

Sendo assim, as relacbes comerciais internacionais contemporaneas exigem a
formatacdao de um contrato entre o exportador e o importador, seja para qual-
quer negobcio; tornando-se necessaria a fixacao de formulas contratuais que visam,
principalmente, fixar direitos e obrigacgoes entre as partes contratantes.

Estas formulas contratuais foram entram criadas no ambito da Camara de Co-
mércio Internacional e, por seu turno, passaram a ser conhecidas e reconhecidas
internacionalmente como INCOTERMS (sigla em inglés que significa “Internatio-
nal Commercial Terms”) ou Termos Internacionais do Comércio, como sao defini-
das e recepcionadas na legislacao brasileira.

Da mesma sorte, referidas formulas contratuais, também sao conhecidas como
“condicbes de venda” ou “clausula de pre¢o”, uma vez que escolhido um dos INCO-
TERMS entre as partes contratantes, podera o vendedor (exportador) agregar ao
preco da mercadoria ou bem a ser exportado, os servigos que serao oferecidos e que
comporao o valor total da venda.

Nessa linha de raciocinio, os INCOTERMS representam regras basicas, padro-
nizadas, e que foram criadas pela International Chamber of Commerce (ICC- si-
gla em inglés), ou Camara Internacional do Comércio (CCI — sigla em portugués),
organismo internacionalmente reconhecido como encarregado de orientar os ne-
gbcios Internacionais; assim como dirimir e resolver eventuais conflitos, contro-
vérsias e litigios, oriundos dos mais diversificados contratos de compra e venda,
celebrados internacionalmente.

Destarte, os INCOTERMS passaram a ser utilizados no mundo todo para ali-
nhar praticas comerciais e, com isso, evitar desentendimentos, desacordos e/ou
erros de interpretacao, bem como o litigio que tenha natureza relacionada a ques-
toes regionais de cada pais. Para tanto, eles foram divididos em grupos, em conso-
nancia com as suas especificidades, quais sejam:

* Grupo E: os produtos sdo disponibilizados para o comprador nas instalacoes
ou fabrica do vendedor;
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* Grupo F: o transporte e a entrega do produto sao feitos obrigatoriamente de
acordo com as indicacoes do comprador;

* Grupo C: o vendedor se compromete a entregar o produto, porém nao assume
a responsabilidade por possiveis danos, extravios, perdas e/ou despesas nao
previstas que tenham origem em fatos ocorridos depois do embarque;e

* Grupo D: a obrigacao do transporte, da entrega e de todos os riscos envolvi-
dos durante o processo fica totalmente a cargo do vendedor.

Seguindo esse entendimento, pode-se inferir que as referidas regras baseiam-
-se nas praticas comerciais mais correntes, estabelecidas nos diversos paises que
integram a atual sociedade internacional, bem como nos principios gerais do Di-
reito Internacional Publico e Privado.

Historicamente, se deve destacar que a primeira edicao dos INCOTERMS foi
publicada no ano de 1936, e apresentava apenas 07 (sete) termos internacionais
de comércio ou “clausulas de preco”. No ano de 1953, ocorreu a primeira revisao
dos INCOTERMS, com a insercao de 02 (dois) novos termos comerciais.

Em face do dinamismo das relag¢ées comerciais internacionais, duas outras re-
visoes foram procedidas, ou seja, a segunda revisdo ocorreu no ano de 1967 e a
terceira revisao no ano de 1976.

Quatro anos mais tarde, isto €, no ano de 1980, foi editada a quarta revisao dos
INCOTERMS, procedendo assim com a atualizacao das condi¢coes de venda, até
entao existentes e acrescentando 4 (quatro) novas clausula preco, com o objetivo
principal de atender as exigéncias sempre evolutivas das praticas internacionais
do comércio.

Dessa forma, permaneceria em vigor a revisdo de 1980 até o dia 30 de junho
de 1990, oportunidade em que, no dia 1° de julho daquele mesmo ano, passou a
vigorar a edicao INCOTERMS de 1990, reduzindo de 14 para 13 as condigoes de
vendas internacionais, com a abolicao de duas modalidades (FOR/FOT e FOA), e
introduzindo uma nova clausula preco (DDU).

Insta esclarecer que os motivos que levaram a CCI a proceder com a revisao
dos INCOTERMS no ano de 1990, foram adaptar, principalmente, os termos de
comércio as novas praticas internacionais de comunicac¢ao, utilizando-se dos pro-
cessamentos eletronicos de dados (Eletronic Data Interchange — DDI); racionali-
za-los em face das diversas modalidades de transporte que surgiram no merca-
do internacional; assim como otimiza-los tecnicamente em decorréncia dos novos
processos de manuseio, embalagem, embarque, desembarque, despacho aduanei-
ro, dentre outros procedimentos ligados a dinamica da movimentacao de bens e
mercadorias no comércio internacional.
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No dia 1° de janeiro de 2000, Gltimo ano do segundo milénio, entrou em vigor
as novas regras oficiais da CCI para a interpretacao dos Termos Internacionais do
Comeérecio, que vigoraram até o dia 31 de dezembro de 2010.

Essa revisao demandou aproximadamente 2 (dois) anos para ser elaborada e
entrar em vigor; ocasido em que CCI procurou solicitar opinides e respostas para
0s sucessivos projetos que pretendia implantar, a partir de um extenso universo
de comerciantes ao redor de todo o mundo que representam varios setores nos co-
mités nacionais, por meio dos quais a CCI opera.

A revisao INCOTERMS 2000 manteve as 13 condi¢oes de vendas internacio-
nais definidas na revisao imediatamente anterior, e que serve como referéncia aos
importadores e exportadores em suas negociagoes comerciais internacionais.

Entretanto, foi publicada pela CCI, em setembro de 2010, uma nova versao
dos Termos Internacionais de Comércio - INCOTERMS, cuja designacgao ainda
nao encontrou uma posi¢ao unanime, porquanto alguns a denominaram de versao
2010, enquanto outros de versao 2011.

N3ao obstante, ainda que publicada pela CCI no curso do ano de 2010, referida

versao atualizada, somente entrou oficialmente em vigor, no dia 1° de janeiro de
2011.

Em apertada sintese, a nova versao dos INCOTERMS apresentou as seguintes
principais caracteristicas a seguir delineadas:

* O numero de INCOTERMS foi reduzido de 13 para 11;
* Os termos DAF, DES, DEQ e DDU da Revisao 2000 foram excluidos;

* Os termos DAT (Delivered At Terminal) e DAP (Delivered At Place) foram
introduzidos;

* Os INCOTERMS 2010 também poderao ser utilizados para as transacoes
domésticas ou "intra" blocos regionais de comércio;

* Os INCOTERMS que podem ser utilizados em qualquer modal de transpor-
te: EXW, FCA, CPT, CIP, DAT, DAP e DDP;

* Os INCOTERMS para uso exclusivo no transporte maritimo, fluvial ou la-
custre: FAS, FOB, CFR e CIF.

Com efeito, o DAT entrou em substituicao ao DEQ (Delivered Ex Quay), em que
a mercadoria é entregue desembarcada do veiculo transportador. O DAP entrou
substituindo os termos DAF, DES e DDU, em que a mercadoria é entregue coloca-
da a disposicao do comprador, pronta para ser desembarcada do veiculo transpor-
tador. Ambas as colocacoes ressaem ddo proprio INCONTERMS 2010.
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Sendo assim, no DAT a mercadoria pode ser entregue num terminal portuario,
nesse caso conforme o DEQ a quem substitui, ou num terminal fora do porto.

Por outro lado, no DAP a mercadoria pode ser entregue no porto, ainda no na-
vio, sem ser desembarcada, nesse caso conforme o seu antecessor DES; ou ainda
em qualquer outro local, como o0 DAF e o DDU.

Esclarece-se que esses dois novos termos, certamente facilitaramm as operacoes
de comércio exterior, uma vez que sao mais claros e objetivos; assim como reduziu
o numero de termos, porém com maior abrangéncia e, mormente, transparéncia.

De forma simplificada, significa afirmar que com o DAT teve-se que a entrega
das mercadorias, bens e/ou produtos num terminal e, por meio do DAP, a entrega
se efetua fora de um terminal, mesmo que dentro de um navio.

Outra mudanca, que fol muito eficaz e necessaria, facilitando a operacao de en-
trega e o entendimento do instrumento, se deu com relacao aos ja consagrados ter-
mos FOB, CFR e CIF, isto é, a entrega da mercadoria deixou de ser na amurada do
navio (ship's rail), ou seja, no espaco aéreo do navio, para ser entregue "a bordo”
(“on board”). Da mesma sorte, é recomendado que o local ou porto de entrega seja
nomeado e definido o mais precisamente possivel.

Lado outro, nos termos EXW, FCA, FAS, FOB, DAT, DAP e DDP, o local nome-
ado é o de entrega, ou seja, onde ocorre a transferéncia do risco ao comprador. Nos
termos CPT, CFR, CIP e CIF, o local nomeado difere do local de entrega. O local
nomeado é aquele até onde o transporte é pago. O local de entrega, com transfe-
réncia do risco, é aquele designado entre as partes, no pais do vendedor.

Quanto aos modos de transporte, conforme visto anteriormente, temos também
a defini¢ao precisa do grupo de termos que pode ser usado com quaisquer deles; e o
grupo que pode ser empregado apenas no transporte aquaviario (maritimo, fluvial
e lacustre).

Ocorre que, em face do dinamismo das praticas internacionais do comércio,
nova adaptacao ocorreu nos INCOTERMS, em razao das necessidades, experién-
cias e exigéncias dos agentes multiplos que atuam no mercado internacional, nova

alteracao se fez necessaria nos indigitados Termos Internacionais do Comércio,
refletindo na versao atual dos INCOTERMS 2020.

Destarte, em outubro de 2019 foram editadas algumas alteracées nos INCO-
TERMS que passou a entrar em vigor a partir de 01 de janeiro de 2020, cujas
principais modificagées podem ser assim sintetizadas:

* Os Incoterms 2020 alinham diferentes niveis de cobertura de seguro no Cost
Insurance and Freight (CIF) e Carriage and Insurance Paid To (CIP).
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* Os Incoterms 2020 incluem acordos para transporte com meios de transpor-
te proprios no FCA, DAP, DPU e DDP.

* O incoterm Delivered at Terminal (DAT) mudou para o incoterm DPU.

* Os Incoterms 2020 incluem requisitos relacionados a seguranca nas obriga-
coes e custos de transporte.

* Os Incoterms 2020 prevéem a necessidade demonstrada do mercado em re-

lacao aos Bills of Lading (BL) com a notacao on-board e com a regra Incoterm
de Free Carrier (FCA).

Dessa maneira, tem-se que as referidas alteracgoes objetivam proporcionar mais
seguranca e clareza as empresas e comerciantes de todo o mundo e, sendo assim,
serao contempladas mais amitde aludidas alteracoes, bem como entendimento
sobre a esséncia dos INCOTERMS e, por conseguinte, a questao dos Tribunais
Internacionais de Arbitragem que, nao raras vezes, no mercado internacional cui-
dam de demandas originadas pelo uso e definicdo dos Termos Internacionais do
Comérecio.

O fato é que os INCOTERMS desfrutam e sempre desfrutaram de reconheci-
mento mundial e, com isso, a CCI por meio de pesquisas e estudos mercadologicos,
busca de forma sistematica atualizar e adequar os referidos termos as condi¢ées
presentes e atuais no mercado internacional.
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CAPITULO II

DA APLICABILIDADE DOS INCOTERMS NO COMERICIO
INTERNACIONAL DOMESTICO

Conforme restou evidenciado, os denominados INCOTERMS — Termos Inter-
nacionais do Comércio (em portugués), em sua esséncia, sao utilizados para defi-
nir, dentro da estrutura dum contrato de compra e venda internacional, os direi-
tos e obrigacoes reciprocas do exportador e do importador (vendedor e comprador)
e, com 1sso0, estabelecer um conjunto padronizado de definicoes e determinando
regras e praticas neutras, como por exemplo: onde o exportador deve entregar a
mercadoria, quem paga o frete, quem é o responsavel pela contratacao do seguro.

Essa é a finalidade precipua dos INCOTERMS, conquanto tratarem-se de re-
gras internacionais, imparciais, de carater uniformizador, que constituem toda a
base dos negdcios internacionais e objetivam promover sua harmonia, como espé-
cie da “Nova Lex Mercatoria”.

Com efeito, os INCOTERMS n&o impoem, mas sim propoem o entendimento
entre as partes contratantes, quanto as tarefas necessarias para deslocamento
da mercadoria do local onde é elaborada até o local de destino final (zona de con-
sumo): embalagem, transportes internos, licencas de exportacao e de importacao,
movimentacao em terminais, transporte e seguro internacionais, dentre outros
procedimentos.

Porém, deve-se esclarecer que uma vez ajustado entre as partes torna-se um
compromisso assumido entre as partes contratantes. Um dos fundamentos do Di-
reito Internacional Publico no que se concerne aos Tratados Internacionais se as-
sentam sobre principios costumeiros bem consolidados e que, desde o século XX,

encontram-se arvorados em normas escritas, em destaque a Convencao de Viena
sobre Direito dos Tratados (CVDT) de 1969.

Como corolario no ambito do Direito Internacional Privado e, da mesma sorte,
por inexistir um Tribunal Supranacional que venha a solver todas as demandas
de natureza internacional, dentre estes principios, destacam-se o principio légico
juridico “pacta sunt servanda” (em latim, que em portugués quer dizer literalmen-
te: “os acordos devem ser cumpridos”) e o principio do “cumprimento de boa-fé”,
canones presentes no costume internacional e consignados nos termos do artigo
26 da Convencao de Viena sobre Direito dos Tratados.

Nesse sentido os INCOTERMS como uso e costume internacional, quando ado-
tados pelas partes contratantes, tornam-se compromissos assumidos, porquanto
consoante mencionado anteriormente, os INCOTERMS definem os direitos e obri-
gacoes reciprocos, do exportador e do importador, em suas operacgoes comerciais,
sendo aplicados para o comércio internacional.
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Dessa maneira, os INCOTERMS encontram-se estruturados dentro de um con-
trato de compra e venda e, por sua vez, estabelecem um padrao de definicoes de
regras e praticas usuais, neutras, imparciais e de carater uniformizador.

O objetivo principal dos INCOTERMS é oferecer uma lista de opgoes de regras
Internacionais para a interpretacao dos termos comerciais usuais no comeércio in-
ternacional. Sendo assim, uma operacao de comércio exterior baseada nestas re-
gras, tera suas incertezas e interpretacoes controversas reduzidas, porquanto os
termos determinam, com precisao, o momento de transferéncia das obrigacées
contraidas pelas partes, seja no custo ou no risco do negdécio.

Considerando, portanto, esse aspecto, o uso dos INCOTERMS possibilita o en-
tendimento entre vendedor e comprador, quanto as tarefas necessarias para des-
locamento da mercadoria do local onde é elaborada até o local de destino final;
bem como as responsabilidades em relacdo a embalagem; transportes internos; li-
cenciamentos de exportacao e de importacido; movimentacao em terminais; trans-
porte e seguro internacionais, despesas alfandegarias; entre outras obrigacoes e
direitos que devem ser observados e exercidos pelas partes contratantes em ope-
racao realizada no mercado internacional.

Por outro lado, temos ainda que esclarecer que os INCOTERMS devem ser
empregados tao somente nas relacdes contratuais estabelecidas entre vendedor
(exportador) e comprador (importador), e nunca nos contratos firmados com a
empresa transportadora. Dessa forma, a transferéncia de responsabilidade entre
qualquer das partes e o transportador deve figurar em instrumento auténomo,
1sto é, em um contrato de afretamento em apartado, onde nao sao aplicadas as
regras concernentes aos Termos Internacionais do Comérecio.

Malgrado o uso dos INCOTERMS seja opcional, é de todo recomendavel, desde
que as partes tenham bem presente quais os direitos e obrigacoes que emanam da
aceitacao desta ou daquela modalidade das referidas Clausula-Preco.

A ma interpretacao e/ou compreensao indevida dos INCOTERMS, ou até mes-
mo o uso equivocado, pode ocasionar, por exemplo, vultosa perda em caso de sinis-
tro, uma vez que as responsabilidades pela contratacao do seguro internacional
encontram-se insculpidas nas condicoes de venda.

Do mesmo modo, as partes contratantes, no momento de elaboracao do con-
trato internacional de fornecimento de bens e/ou mercadorias, devem-se atentar
para que nao seja adotada uma das modalidades dos INCOTERMS que venha a
colidir ou ser incompativel com as clausulas e/ou condi¢ées inseridas no contrato,
porquanto a disposicao sera nula de pleno direito em face de alguma divergéncia
e/ou colidéncia verificada.
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Insta esclarecer que a adocao das novas regras dos INCOTERMS, na versao
2020, nao revogou as versoes anteriores, ou seja, exportadores e importadores,
caso queiram, poderao pactuar a utilizacao de qualquer termo existente em quais-
quer das versoes anteriores, nao ficando restritos aos termos previstos na nova
versao, e sendo validos para todos os fins de direito e eventuais discussoes arbi-
trais e/ou judiciais.

Dai a importancia de se destacar a utilizacdo dos INCOTERMS nas relagoes
contratuais, mormente em sua utilizacao como condicdo de venda nas demandas
que sao instauradas principalmente nos tribunais arbitrais, com o fito de solucio-
nar as responsabilidades e obrigacoes das partes contratantes.

Por derradeiro deve-se evidenciar que, muito embora os INCOTERMS sejam
termos internacionais para nortear as relacées comerciais, a nova versao dos po-
dera ser utilizada tanto nos contratos internacionais, quanto nos contratos do-
mésticos.
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CAPITULO III
DOS INCOTERMS 2020

Conforme mencionado no capitulo anterior, na nova versao publicada em 2020,
os Termos Internacionais do Comércio foram mantidos em onze modalidades; ape-
nas ocorrendo a alteracdo do INCOTERM DAT- Delivered At Terminal para
o INCOTERM DPU - “Delivered At Place Unloaded” ou em portugués: “En-
tregue No Local Desembarcado”. Com efeito, iremos tratar a seguir, de forma
individualizada, cada uma das 11 (onze) modalidades dos INCOTERMS em vigor
consoante versao 2020 da CCI.

Contudo, é imprescindivel comentarmos antes as principais alteragoes que fo-
ram carreadas com o advento da nova versao dos INCOTERMS 2020, uma vez que
extremamente relevantes para pactuacao principalmente dos contratos interna-
cionais e, via de conseqiiéncia, dos contratos acessorios e/ou complementares.

Nessa linha de raciocinio, os INCOTERMS contemplam intimeros itens pra-
ticos de um contrato comercial, adotando-se, para tanto, um conjunto completo
de termos e seus conceitos. Dentre as situacoes previstas, pode-se considerar as
seguintes obrigacoes:

+ As obrigacoes e responsabilidades dos vendedores e compradores;
* Prazos e hora de entrega;

« Transferéncia de risco;

+ Seguros;

+ Divisao de custos diversos;

* Responsabilidades sob a entrega das mercadorias; e

* A responsabilidade pelos procedimentos de Despachos Aduaneiros de impor-
tacao e exportacao, dentre outras obrigacoes.

N3ao obstantes, com a nova versao podem as partes nao adotar todos os termos
previstos no INCOTERMS 2020, optando por apenas inserir requisitos especifi-
cos que sejam relevantes para o acordo e/ou contrato ajustado entre as partes.

Sendo assim, por meio dos INCOTERMS, diversos pontos fundamentais para
que os acordos sejam celebrados nao sao necessariamente inseridos , com o fito de
garantir que sua definicao seja feita de acordo com a situacao especifica de cada
contrato, pacto e/ou documento.

Dessa maneira, dentre as condi¢oes que a versao dos INCOTERMS 2020 nao
contempla, estio situacoes especificas, tais como:
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* Precificacdo das mercadorias;
* Detalhes sobre as obrigacoes de pagamento;
* (Casos de 1nsolvéncia e faléncia;
+ Forga maior e caso fortuito;
- Exigéncias de embarcacao;
* Terminacao;
+ Jurisdicao aplicavel; e
« Restricoes de comércio e conformidade dos negocios.

Nessa direcao, indigitados assuntos devem ser tratados em particular e em ter-
mos especificos, considerando cada caso em apartado. Lado outro, para que a apli-
cacao dos INCOTERMS seja considerada efetivamente valida em um contrato,
torna-se necessario que as partes se referiram expressamente a eles, uma vez que
eles nao possuem forca de lei autonoma. Sendo assim, essa referéncia expressa
podera ser feita por meio de termos especiais do acordo ou em termos de contrato
padrao ser estabelecido entre as partes.

Em face do que foi exposto, tratemos a seguir, de forma individualizada cada
uma das modalidades dos INCOTERMS, na nova versao publicada pela CCI, em
suas 11 (onze) condi¢oes atuais de vendas internacionais, com o objetivo de tornar
mais palatavel a compreensao das mencionadas “Clausulas Preco”:

1) EX WORKS (... NAMED PLACE) - “EXW”: A PARTIR DO LOCAL DE
PRODUCAO (LOCAL DESIGNADO):

Nessa modalidade, vendedor coloca a mercadoria a disposi¢cdo do comprador no
ponto e local estabelecidos (sem ponto nomeado, cabe ao vendedor escolher). Nao
ha obrigacao de carregamento no veiculo transportador, mas se o fizer, sera por
conta e risco do comprador.

Cabe ao comprador contratar e custear o transporte. Cabe ao comprador con-
tratar e custear o seguro. O risco de extravio ou avaria da mercadoria é do com-
prador a partir do momento em que a carga é colocada a disposicao no local e data
combinados.

As obrigacoes aduaneiras, quando for aplicavel, nao sdo da conta do vendedor.
(tanto no pais do vendedor como no pais do comprador ou terceiros paises).

O EXW continua sendo o termo de menor responsabilidade para o vendedor e o
de maior responsabilidade para o comprador.
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Nesse termo, o vendedor (exportador) encerra sua participagdo no negocio quan-
do acondiciona a mercadoria na embalagem de transporte (exemplos: caixas de
papelao, sacos, caixotes, etc.). A negociacao se realiza no proprio estabelecimento
do exportador.

Dessa maneira, cabe ao importador tomar todas as providéncias para a retira-
da da mercadoria no pais do exportador, providenciar o embarque para o exterior,
contratar frete e seguros internacionais, etc.

O comprador (importador) assume todos os custos e riscos envolvidos no trans-
porte da mercadoria do local de origem até o destino.

Os Modais de Transporte para o EXW: Pode ser usado com todos modais.

2) FREE CARRIER (... NAMED PLACE) - “FCA”: TRANSPORTADOR
LIVRE (LOCAL DESIGNADO)

No INCOTERM FCA o vendedor entrega a mercadoria ao transportador ou a
quem o comprador indicar no local designado (armazém geral, etc.), além disso
faz o carregamento no veiculo transportador. Com efeito, a entrega da mercadoria
estara concluida quando:

 se o local for estabelecimento do vendedor, quando a mercadoria estiver car-
regada no meio de transporte providenciado pelo comprador ou;

* se o local nao for o estabelecimento do vendedor, quando a carga for colocada
a disposicao do transportador ou de quem o comprador indicar no meio de
transporte do vendedor a disposicao para ser descarregado (novidade).

Nessa esteira, o vendedor assume os custos e riscos de extravio ou avaria da
mercadoria até a entrega da mercadoria.

No que se concerne ao seguro, cabe ao comprador contratar e custear o seguro,
se assim o desejar; mas por outro lado, no que se refere ao transporte, cabera ao
comprador contratar e custear o transporte.

Em se tratando dos tramites alfandegarios: Se for o caso, o vendedor providen-
cla e custela a exportacao; o vendedor presta assisténcia ao comprador com a im-
portacao; o comprador presta assisténcia ao vendedor na exportacao; o comprador
providencia e custeia a importacao.

Desse modo, com a versdo dos INCOTERMS 2020, pelo Incoterm FCA estabe-
lece-se que, quando acordado, o comprador pode instruir a transportadora a emi-
tir ao vendedor, um conhecimento de embarque, declarando que as mercadorias
foram devidamente carregadas. Assim, gerando a possibilidade de liberacio de
pagamento.
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Assim sendo, as entregas passam a ser feitas sob o procedimento FCA, ocorre
nas instalacoes do vendedor ou quando as mercadorias sido colocadas a disposicao
da transportadora local.

Com isso, o vendedor (exportador) completa suas obrigagoes quando entrega a
mercadoria, pronta para exportacao, aos cuidados do transportador, no local de-
signado. Sendo assim, cabe ao comprador (importador) contratar o frete e seguro
Internacionais. Esse tipo de termo pode ser utilizado em qualquer modalidade de
transporte.

3) FREE ALONGSIDE SHIP (... NAMED PORT OF SHIPMENT) - “FAS”:
LIVRE NO COSTADO DO NAVIO (PORTO DE EMBARQUE DESIGNADO)

Por meio desse termo, a responsabilidade do vendedor (exportador) encerra-se
quando a mercadoria for colocada ao longo do navio transportador, no porto de
carga. A contratacao do frete e do seguro internacionais fica por conta do compra-
dor (importador).

Destarte, no que se refere ao INCOTERM FAS, o vendedor cumpre sua obriga-
cao de entrega quando a carga for colocada ao lado da embarcacao designada pelo
comprador, no cais ou numa embarcacao, no porto de embarque indicado.

O risco de perdas ou danos a mercadoria, é do comprador a partir da entrega da
mercadoria. O transporte é de responsabilidade do comprador contrata-lo e custe-
a-lo; sendo que quanto ao seguro, cabe ao comprador contratar e custear o seguro,
se assim o desejar.

No que diz respeito aos tramites aduaneiros na exportacao sao por conta do ven-
dedor, quando for o caso. Ele nao tem obrigacao quanto aos tramites alfandegarios
na importacao e na passagem por terceiros paises. Esse tipo de termo somente
pode ser utilizado em transportes aquaviarios (maritimos, fluvial e lacustre).

4) FREE ON BOARD (... NAMED PORT OF SHIPMENT) - “FOB”: LI-
VRE A BORDO DO NAVIO (PORTO DE EMBARQUE DESIGNADO)

De acordo com esse termo, a responsabilidade do vendedor (exportador) vai até
a colocacao da mercadoria a bordo do navio, no porto de embarque.

Neste caso, o navio (transportador internacional) é contratado pelo comprador
(importador). Assim, na venda “FOB”, o exportador precisa conhecer qual o termo
maritimo acordado entre o importador e o armador, a fim de verificar quem devera
cobrir as despesas de embarque da mercadoria.

Desse modo, em consonancia com essa modalidade de INCOTERM, o vendedor
entrega a mercadoria a bordo do navio indicado pelo comprador, no ponto do local
de embarque indicado pelo comprador. O custeio do carregamento é do vendedor.
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O risco de extravio ou dano da mercadoria é do comprador a partir da entrega
da mercadoria.Quanto ao transporte o comprador deve contrata-lo e custea-lo a
partir do porto de embarque. Neste termo, cabe ao comprador contratar e custear
0 seguro, se assim o desejar (¢ do comprador a partir do momento em que a carga
passa a amurada do navio).

Tramites aduaneiros: O vendedor providencia e custeia a exportacao; o vende-
dor presta assisténcia ao comprador com a importacao; o comprador presta assis-
téncia ao vendedor na exportacao; o comprador providencia e custeia a importacao.

De acordo com as regras dos INCOTERMS, esse termo somente poderia. ser
utilizado em transportes aquaviarios (maritimos, fluvial e lacustre). Ocorre que
na pratica, nota-se o uso freqiiente do INCOTERM FOB em outros modais de
transporte, mormente o transporte de cargas aéreas.

5) — COST AND FREIGHT (.. NAMED PORT OF DESTINATION) -
“CFR”: CUSTO E FRETE (PORTO DE DESTINO DESIGNADO)

Por meio deste termo, o vendedor assume todos os custos, inclusive a contrata-
cao do frete internacional, para transportar a mercadoria até o porto de destino
indicado.

Destaque-se que os riscos por perdas e danos nas mercadorias sao transferidos
do vendedor para o comprador ainda no porto de carga.

Destarte, no CFR significa afirmar que o vendedor entrega a mercadoria ao
transportador a bordo do navio indicado pelo comprador, no porto de embarque. O
vendedor deve contratar e pagar os custos e frete necessarios para levar a carga
ao porto de destino designado.

O vendedor corre o risco de extravio até ao momento da entrega da mercadoria
ao transportador; o risco é do comprador a partir do momento em que a carga pas-
sa a amurada do navio.

Transporte: O vendedor contrata e paga o transporte da carga do local de ori-
gem até ao local de destino; o contrato de transporte deve ser realizado nos termos
usuais e pela rota usual para o tipo de carga.

Portanto, o CFR apresenta dois pontos criticos, ja que os riscos e custos sao
transferidos em locais diferentes. O Seguro é do comprador a partir do momento
em que a carga esta carregada no navio.

Quanto aos tramites aduaneiros, o vendedor providencia e custeia a exporta-
cao; o vendedor presta assisténcia ao comprador com a importacao; o comprador
presta assisténcia ao vendedor na exportacao; o comprador providencia e custelia
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a importacao. Nesse termo somente pode ser usado em transportes aquaviarios
(maritimos, fluvial e lacustre).

6) - COST, INSURANCE AND FREIGHT (... NAMED PORT OF DESTI-
NATION) “CIF”: CUSTO, SEGURO E FRETE (PORTO DE DESTINO DE-
SIGNADO)

Adotando-se esse termo, o vendedor contral as mesmas obrigacoées que na mo-
dalidade “CFR” e, adicionalmente, a de contratar o seguro maritimo contra riscos
de perdas e danos durante o transporte das mercadorias.

Considerando que a negociacao ainda esta ocorrendo no pais do exportador,
o comprador deve observar que no termo “CIF’o vendedor somente é obrigado a
contratar seguro com cobertura minima.

Desse modo, tem-se que nesse termo o vendedor entrega a carga ao transporta-
dor a bordo do navio indicado pelo comprador. O vendedor deve contratar e pagar
os custos e frete necessarios, desde o ponto de entrega até o ponto no porto de des-
tino designado.

O vendedor corre o risco do extravio ou avaria da carga até ao momento da
entrega ao transportador; o risco é do comprador a partir do momento em que a
carga passa a amurada do navio. Lado outro, esse termo apresenta dois pontos
criticos, pois os riscos e custos sao transferidos em locais diferentes.

No que se refere ao seguro cabe ao vendedor contratar e custea-lo, salvo se o
contrario foi acordado ou é costume nesse tipo de negocio, indicando o comprador
como beneficiario.

Os tramites aduaneiros na exportacao sao por conta do vendedor, quando apli-
cavel, enquanto ele ndo tem obrigacdo na importacao e transito por terceiros pai-
ses. Com base nesse INCOTERM, somente pode ser usado em transportes aqua-
viarios (maritimos, fluvial e lacustre). Todavia, nao raras vezes, se vé o emprego
dessa clausula preco em outros modais de transporte, principalmente o aéreo.

7) — CARRIAGE PAID TO (... NAMED PLACE OF DESTINATION) -
“CPT”: TRANSPORTE PAGO ATE ... (LOCAL DE DESTINO DESIGNADO)

Neste termo cabe ao vendedor entregar a carga ao transportador, no local acor-
dado em seu pais, e com transporte contratado e pago por ele para levar a mer-
cadoria até o local de destino nomeado no exterior. O custo de carregamento é do
vendedor.

O vendedor corre o risco até ao momento da entrega da carga ao transporta-
dor; o risco é do comprador a partir do momento em que a carga foi entregue ao
transportador. Portanto, o CPT, tem dois pontos criticos diferentes, o de risco e o
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de custo, que sao transferidos em locais diferentes. Cabe ao comprador contratar
e custear o seguro, se assim o desejar.

Os tramites alfandegarios na exportacdo sao por conta do vendedor, quando
aplicavel, enquanto os tramites e direitos alfandegarios na importacao e na pas-
sagem por terceiros paises nao sao por conta dele.

Em sintese, o vendedor contrata o frete pelo transporte de mercadoria até o
local designado.

Os riscos de perdas e danos da mercadoria, bem como quaisquer custos adicio-
nais devido a eventos ocorridos apds a entrega da mercadoria ao transportador
sao transferidos pelo vendedor ao comprador, no momento em que a mercadoria é
entregue a custodia do transportador.

Esse termo pode ser usado em qualquer modalidade de transporte, inclusive o
multimodal.

8) — CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO ( ... NAMED PLACE OF
DESTINATION) “CIP”: TRANSPORTE E SEGURO PAGOS ATE ... (LO-
CAL DE DESTINO DESIGNADO)

No INCOTERM CIP, o vendedor entrega a mercadoria ao transportador, no
local acordado em seu pais, ou a adquiri assim entregue, e com transporte con-
tratado e pago por ele para levar a mercadoria até o local de destino nomeado no
exterior. O vendedor corre o risco até ao momento da entrega da carga ao trans-
portador.

Dessa forma, o CIP tem dois pontos criticos diferentes, o de risco e o de custo,
pois sao transferidos em locais diferentes. Destarte, o vendedor também contrata
0 seguro para a mercadoria.

Com efeito, s tramites alfandegarios na exportacao sdo por conta do vendedor,
quando aplicavel, mas ele ndo tem obrigacdo quanto aos tramites na importacao
ou passagem por terceiros paises.

Em outras palavras, o vendedor, por meio desse termo, contrai as mesmas obri-
gacoes definidas no “CPT”, porém, adicionalmente, arca com o seguro contra riscos
de perdas e danos da mercadoria durante o transporte internacional.

Dessa maneira, o comprador deve observar que no termo “CIP”, o vendedor é
obrigado apenas a contratar seguro com cobertura minima.

Também, nesse termo, pode ser usado em qualquer modalidade de transporte,
incluindo a modalidade de transporte multimodal.
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9) - DPU - DELIVERED AT PLACE UNLOADED - ENTREGUE NO LO-
CAL DESEMBARCADO (LOCAL DE DESTINO NOMEADO)

Essa foi uma das principais altera¢ées dos INCOTERMS em sua versao 2020,
ou seja, o INCOTERM DPU substituiu o DAT (Delivery at Terminal) que, por seu
turno, foi suprimido.

Dessa forma, por meio desse INCOTERM, o vendedor entrega a carga colocan-
do-a a disposi¢do do comprador, no local de destino nomeado, descarregada do
meilo de transporte. O vendedor deve assumir todos os riscos e custos envolvidos
para 1sso.

Destarte, o risco do negdcio é do vendedor até ao local e momento em que a mer-
cadoria é colocada a disposi¢cao do comprador, descarregada no local de destino; as
operacoes de descarga sao por conta e risco do vendedor.

No que diz respeito ao transporte, o vendedor contrata e paga o transporte da
carga do local de origem até ao local de destino.J4 no que se concerne a contrata-
cao do seguro, o vendedor nao tem obrigacao de segurar a carga.Desse modo, tra-
ta-se do é o inico INCOTERM em que o vendedor tem a obrigacao de desembarcar
a mercadoria na entrega.

Em se tratando dos tramites alfandegarios na exportacao sao por conta do ven-
dedor, quando aplicavel, mas nao nos paises de importacao e de transito por ter-
ceiros paises. Com efeito, este INCOTERM pode ser usado para qualquer meio de
transporte.

10) - DELIVERY AT PLACE ( ... NAMED PLACE OF DESTINATION)
“DAP”: TRANSPORTE E SEGURO PAGOS ATE ... (LOCAL DE DESTINO
DESIGNADO)

Esse termo entrou substituindo os termos DAF, DES e DDU, em que a merca-
doria é entregue colocada a disposicao do comprador, pronta para ser desembar-
cada do veiculo transportador na versao dos INCOTERMS 2010.

Com efeito, no DAP a mercadoria pode ser entregue no porto, ainda no navio,
sem ser desembarcada, nesse caso conforme o seu antecessor DES, ou ainda em
qualquer outro local, como o DAF e o DDU.

Em outras palavras, por meio do INCOTERM DAP, o vendedor entrega a carga
colocando-a a disposicdo do comprador, no local de destino designado, no meio de
transporte, pronta para ser desembarcada. O vendedor assume todos os riscos e
custos para esta entrega.

O vendedor corre o risco de extravio ou avaria da mercadoria até ao momento
da entrega da carga, bem como contrata e paga o transporte da carga do local de
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origem até ao local de destino. Entretanto, o vendedor nao tem obrigacao de fazer
seguro da carga nessa modalidade de INCOTERMS.

Os tramites alfandegarios na exportacao sido por conta do vendedor, que nao
tem obrigacdo na importacao ou transito por terceiros paises. Também para esse
termo, podera ser usada qualquer modalidade de transporte, incluindo o transpor-
te multimodal.

11) - DELIVERY DUTY PAID (... NAMED PLACE OF DESTINATION)
- “DDP”: ENTREGUE DIREITOS PAGOS (LOCAL DE DESTINO DESIG-
NADO).

Por intermédio desse INCOTERM, o vendedor entrega a carga colocando-a a
disposicao do comprador, no local de destino designado, no meio de transporte,
pronta para ser desembarcada.

Sendo assim, o vendedor assume todos os custos e riscos para esta entrega da
carga. No que se refere ao transporte, é obrigacdo do vendedor contratar e pagar
o transporte da carga do local de origem até ao local de destino. Com efeito, em se
tratando do seguro, nao é do vendedor a obrigacao de segurar a carga.

Contudo, em se tratando das obrigacoes e procedimentos aduaneiros, o ven-
dedor tera que providenciar todos os documentos e pagar os direitos, obrigacées
e despesas alfandegarias, no ato administrativo de desembaraco aduaneiro de
exportacao, de transito e de importacao, bem como quaisquer outros tributos ou
despesas.

Desse termo, o vendedor (exportador) somente cumpre sua obrigacao de entre-
ga quando as mercadorias tiverem sido postas em disponibilidade no local desig-
nado no Pais do comprador (importador).

Ademais, todos os riscos de perdas e danos das mercadorias sao assumidos pelo
vendedor, até a entrega das mercadorias no local designado. Por derradeiro, o ven-
dedor também tem que assumir os custos das formalidades alfandegarias do pais
do comprador, além do que o vendedor (exportador) devera arcar com os custos
tributarios e os encargos do Pais do comprador (importador). Esse termo pode ser
utilizado em qualquer modalidade de transporte.
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TABELA PRATICA DO INCOTERMS

Incoterms  @fazcomex
2020

Tabela de Incoterms @ 2020

SIGLA INCOTERMS 2020 Tipo de
Transporte

EXW | Ex Works Multimodal
FCA Free Carrier Multimodal
FAS Free Alongside Ship Maritimo
FOB |Free on Board Maritimo
CFR Cost and Freight Maritimo
CIF Cost Insurance and Freight Maritimo
CPT | Carriage Paid To | Multimodal
CIP Carriage And Insurance Paid To | Multimodal
DPU Delivered At Place Unloaded Multimodal
DAP Delivered at Place Multimodal
DDP Delivered Duty Paid Multimodal

Fonte: FAZ COMEX, 2020.

Para melhor orientacdo e entendimento das responsabilidades e custos entre
Exportador e Importador em suas operagées comerciais, no que tange a utiliza-
cao das formulas contratuais INCOTERMS, anexamos acima a Tabela Pratica
com a designac¢ao das responsabilidades de cada uma das partes contratantes.

Nao podemos deixar de mencionar que os INCOTERMS possuem re-
lacao direta com as vresponsabilidades pelo transporte das mercado-
rias, sendo importante que o profissional do comércio exterior esteja aten-
to quanto as obrigacoes e responsabilidades do exportador e do importador.

A utilizagdo dos INCOTERMS nas praticas comerciais, principalmen-
te nas operacoes de exportacdo e importacdo inseridas no cada vez mais
crescente fluxo internacional de bens e mercadorias, estabelece direi-
tos e obrigacoes entre as partes contratantes (exportador e importador).

Por todo o exposto, nao sobejam duvidas de que os INCOTERMS sao im-
portantes, porquanto servem como diretrizes para a compra e venda de
produtos. Isso significa que esses termos vao servir de guia para que ex-
portadores e importadores estabelecam as diretrizes referentes a cada con-
trato. Com isso, “falar o mesmo idioma”, com o fito de simplificar com segu-
ranca e confiabilidade a explicacdo do documento para todos os envolvidos.
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CAPITULO IV

DOS MODAIS E CONHECIMENTOS DE TRANSPORTES
INTERNACIONAIS

1D cedico que as operacoes de transporte de mercadorias nas transacoes e rela-
cOes comerciails internacionais sao, por natureza, geradoras de responsabilidades
em face das prestacoes dos servigos contratados, conquanto geram a execuc¢ao das
atividades que, por sua vez, sdo objeto do negdcio avencado entre a partes interes-
sadas na aquisicao de bens, mercadorias e produtos nas operacoes de exportacao
e importacao.

Nesses procedimentos, o transporte torna-se de grande relevancia por repre-
senta o necessario deslocamento fisico das mercadorias, desde o local de producao
ou armazenamento para a venda, até o local acertado com o comprador nas prati-
cas internacionais do comércio, ou seja, a imprescindivel logistica.

Destarte, as modalidades de transporte repercutem em desdobramentos que,
por sua vez, podem se manifestar nas seguintes formas:

e Do frete Interno: que significa o encaminhamento do produto do local de
producao ao local de inicio do transporte internacional; e

* Do frete Interno no local de destino: que representa o deslocamento que
se 1nicia ao fim do transporte internacional, do local do desembarque até o
destino do produto.

Nesse rastro, surge a questao do transporte internacional que, por sua vez, diz
respeito ao deslocamento das mercadorias, bens e/ou produtos entre dois ou mais
paises; deslocamento esse regido por um contrato internacionalmente aceito entre
as partes contratantes.

Desse modo, para que se processe a escolha adequada da modalidade de trans-
porte, alguns fatores devem ser analisados com a devida atencao, tais como: (1)
os pontos de embarque e desembarque, (i1) a urgéncia na entrega; (ii1) o peso das
cargas, (1v) a disponibilidade dos veiculos transportadores, (v) o custo do servico e
sua frequiéncia, dentre outros aspectos ndo menos relevantes.

Nesse diapasao, para que sejam cumpridos os desideratos das partes contra-
tantes, alguns tipos ou modalidades de transporte se destacam nas relacgoes co-
merclals Internacionais que, por sua vez, merecem ser consideradas nesse estudo
em face da sua relacao direta com os INCOTERMS, quais sejam:

* Do Transporte Aéreo — Com efeito, o modal ou transporte aéreo é demasia-

damente utilizado para transportar, no comércio internacional, mercadorias

e bens de grande porte, assim como de pequeno porte. Para tanto, sdao con-

tratadas pelas partes ( exportador e importador) as empresas especializadas
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no transporte de cargas, obedecendo a um critério de procedimentos que sao
exigidos pelos 6rgaos competentes. Destaca-se como 6rgao de fiscalizacao da
administracao publica direta, a Receita Federal do Brasil que, por seu tur-
no, realiza todo o monitoramento das mercadorias, bens e/ou produtos que
sao exportadas e importadas, por meio de um controle rigoroso legal nao
apenas no mercado nacional (doméstico), como especialmente no mercado
internacional. Destaca-se que, em face da rapidez utilizada nesse modal, o
transporte aéreo é o que melhor preserva a saude, integridade e frescor do
produto, evitando sua perecibilidade; porém apresentando custo muito mais
elevado do que os demais modais de transporte.Dessa forma, o transporte
aéreo pode ser prestado por meio de servigos regulares, mantidos por compa-
nhias associadas ou nao-associadas a denominada International Air Trans-
port Association (IATA) — Organismo Internacional que regula os procedi-
mentos de transporte aéreo internacional, bem como por servigos fretados.
Com efeito, Nas linhas regulares, as empresas associadas a IATA costumam
cobrar uma tarifa comum, com base na rota e nos servigos prestados, fixada
anualmente.Normalmente, os embarques nao sao negociados pelos expor-
tadores diretamente com as empresas aéreas, exceto quando se tratar de
grandes quantidades. Desse modo, os interessados em enviar seus produtos,
bens e/ou mercadorias para o exterior recorrem aos agentes de carga aérea,
conquanto estes sao bem informados quanto as véos regulares, empresas,
rotas, fretes, dentre outras informacoes relevantes, bem como tém facilidade
em obter descontos nos fretes com a consolidacao de cargas destinadas ou
provenientes do exterior.Desse modo, sendo opcao dos negociantes por esta
modalidade de transporte, é exigida uma documentacao fundamental para o
transporte que é o Conhecimento de Embarque Aéreo, que deve ser assinado
tanto pelo agente como pelo exportador, isto é o conhecido AWB - Airway
Bill que, por sua vez, representa o contrato firmado com a Companhia Aé-
rea.

Do Transporte Maritimo — Lado outro, o transporte maritimo representa
a quase totalidade dos servicos de transporte no comércio exterior, tendo
como principal vantagem seu baixo custo. Nesse sentido, existem as conhe-
cidas formas de Navegacao que, por sua vez, sao classificadas em:

a)Navegacao de Cabotagem: aquela realizada entre os portos do terri-
torio brasileiro (na costa brasileira);

b)Navegacao Interior: aquela que é realizada em hidrovias interiores,
em percurso nacional ou internacional e;

c¢)Navegacao de Longo Curso: aquela praticada entre portos brasileiros
e estrangeiros no exercicio das atividades comerciais ou de transporte
de passageiros.
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Para que esses servicos sejam eficientemente prestados, algumas espécies de
servicos sao ofertadas pelas companhias maritimas, tais como:

1) Servico Regular: operado segundo uma rota comercial pré-estabelecida.
Utilizam-se os denominados “Navios Conferenciados”;

2) Servicos Irregular: por sua vez se caracteriza basicamente pela inexis-
téncia de roteiros maritimos determinados. O preco do servico é estabelecido em
funcao das oportunidades de negocios surgidas em cada porto. As embarcacgoes
utilizadas nessas modalidades de servicos sao chamados de “Navios Nao-Confe-
renciados”; e

3) Servicos de Afretamento: servico de transporte maritimo recomendavel
quando houver grande quantidade de mercadorias a serem transportadas, sufi-
cientes para ocupar todo ou parte de um veiculo. Essas embarcacées sdo conheci-
das como “Navios a frete” ou “Trumps”.

Com efeito, os custos do transporte maritimo sao influenciados por uma série
de aspectos, tais como: (1) caracteristicas da carga; (i1) peso; (ii1) volume; (iv) fra-
gilidade da mercadoria e/ou bem; (v) tipo de embalagem; (vi) valor da mercadoria,
do produto ou do bem transportado; (vil) a distancia entre os portos de embarque
e desembarque; (viil) a localizacao dos portos, dentre outros fatores especificos a
cada caso.

Nesse passo, as despesas do frete maritimo sdo baseadas, em regra, no peso
(tonelada) ou no volume (cubagem), sendo que o armador (proprietario do navio)
1ra cobrar o que for mais conveniente para ele. No que se concerne aos custos por-
tuarios, os paises seguem modelos tarifarios proprios. Sendo assim, nessa moda-
lidade de transporte, o documento necessario para o transporte internacional é o
Conhecimento de Embarque, também conhecido como Bill of Lading - (Taxa do
Local).

Para se efetivar e garantir o transporte maritimo, uma vez definidas as con-
dicoes de transporte com o comprador importador, é aconselhado ao exportador
efetuar, com antecedéncia, a denominada “reserva de praca” para a carga no
meio de transporte internacional que, por seu turno, significa a reserva do espaco
a bordo do navio transportador, conquanto grande é a demanda. Nos casos de ope-
racoes exportacoes pelo modal aéreo, dependendo da quantidade a ser embarcada,
as companhias aéreas solicitam que a reserva seja feita com, aproximadamente,
dez dias de antecedéncia. Ja no caso das exportacoes por meio do modal maritimo,
a “reserva de praca” deve ser solicitada com, aproximadamente, quinze dias de an-
tecedéncia, devendo a carga ser carregada e enviada ao porto uma semana antes
do embarque, para que haja tempo habil para o processo de inspecao e liberacao
da mercadoria.
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* ¢) Do Transporte Rodoviario, Ferroviario ou Fluvial — trata-se de al-
ternativa para paises limitrofes e transporte de curtas ou médias distancias.
Nao é apropriado para longas distancias em se tratando de operacoes que
envolvam a pratica sistematica de comércio exterior, tendo em vista as ca-
racteristicas e dificuldades proprias destes tipos de transportes (passagem
por fronteiras fisicas de diferentes paises, estradas em mas condicoes, cone-
xo0es e baldeamentos ferroviarios, etc.).

Nao obstante, torna-se importante frisar que o Brasil, em decorréncia de sua
situacao geografica, mantém historicamente acordos internacionais de transporte
terrestre, maiormente o de transporte rodoviario, basicamente com quase todos os
paises da América do Sul, sendo que ainda existem negociacdes com a Colombia,
Equador, Suriname e com a Guiana Francesa.

Nesse sentido, o “Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre” firmado
entre os paises do “Cone Sul”, contempla os transportes rodoviarios e ferroviarios,
considerando os signatarios: Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Peru, Paraguai e
Uruguai, que no Brasil foi recepcionado pelo Decreto no 99.704, de 20 de novem-
bro de 1990. O acordo entre o Brasil e a Venezuela, como também com a Guiana
restringem-se ao transporte unicamente rodoviario.

Insta destacar que o Mercado Comum do Sul MERCOSUL), na qualidade de
uma Unido Aduaneira Imperfeita originada de um Tratado de Integracao eco-
nomica, absorveu com maior efetividade o Acordo de Transportes do Cone Sul,
abrangendo a Argentina, Brasil, Paraguai e Uruguai.

Indigitados acordos tem por fito facilitar o fluxo de pessoas e de mercadorias
e, com 1SS0, 1ncentivam e incrementam o comércio, o turismo e a cultura entre os
paises membros do bloco economico, ao viabilizar normas para o transporte de
pessoas e de bens, no momento em que permite que veiculos e condutores de de-
terminado pais signatario do acordo tenha acesso aos tramites fronteiricos simpli-
ficados e possa circular com a devida seguranca nos territérios dos demais paises.
Em se tratando do Mercosul, o acordo ja alcangcou um estagio mais avancado em
face das negociagoes e adogoes de normas técnicas comunitarias em matéria de
transporte rodoviario. Destarte, a evolugao dos transportes internacionais terres-
tres se realiza por meio de negociacoes conjuntas periddicas visando atender as
crescentes necessidades das partes, pela incorporacao dos avancos tecnologicos e
operacionais, pelo maior grau de seguranca e pela maior agilidade dos procedi-
mentos aduaneiros e imigratorios. Desse modo, pode-se inferir que o mercado de
movimentacao dos fluxos internacionais de bens e pessoas torna-se cada vez mais
dinamico, competitivo e seguro, para as empresas nacionais dos diferentes paises.
Nao obstante, existem algumas restri¢coes e o transporte terrestre doméstico (in-
terno) de cada pais nao pode ser executado por empresas estrangeiras.
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Para complementar os basilares acordos que foram firmados entre os paises,
tem-se observado a pactuacao de acordos especificos, em consonancia com a maté-
ria que deve ser tratada, como por exemplo: “Transporte de Produtos Perigosos”,
“Transporte de Produtos Controlados”, “Acordo sobre Transito”, dentre outros .

Ressalte-se que com a implantacao da Agéncia Nacional de Transportes Terres-
tres (ANTT) no Brasil, mais precisamente no més de fevereiro de 2002, as compe-
téncias para negociacao e aplicacao dos acordos e seus desdobramentos passaram
para o ambito de atuacao dessa agéncia reguladora. Destarte, todos os atos legais
e regulamentares, assim como todos procedimentos operacionais e as informacoes
estatisticas sobre o Transporte Internacional Terrestre podem ser encontrados na
pagina eletronica da ANTT (www.antt.gov.br).

Apenas com o fito de exemplificar os Acordos Internacionais celebrados no am-
bito do “Cone Sul”, passamos a elencar os seguintes atos legais e suas principais
disposigoes:

Decreto n° 99.704/90: Dispée sobre a execucao no Brasil do Acordo sobre
Transporte Internacional Terrestre, entre o Brasil, a Argentina, a Bolivia, o
Chile, o Paraguai, o Peru e o Uruguai.

Decreto n°® 1797/1996: Dispoe sobre a execucao do Acordo de Alcance Par-
cial para a Facilitacao do Transporte de Produtos Perigosos, entre Brasil,
Argentina, Paraguai e Uruguai, de 30 de dezembro de 1994.

Decreto n® 2.975/99: Promulga o Acordo de Transporte Rodoviario Inter-
nacional de Passageiros e Carga, celebrado entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e o Governo da Republica da Venezuela, em Caracas,
em 4 de julho de 1995

Decreto n° 5.561/05: Promulga o Acordo de Transporte Rodoviario Interna-
cional de Passageiros e Cargas entre os Governos da Republica Federativa

do Brasil e da Republica Cooperativista da Guiana, celebrado em Brasilia,
em 7 de fevereiro de 2003

Decreto n° 5.462/05: Dispo6e sobre a execucao do Segundo Protocolo Adicio-
nal ao Acordo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre,
entre os Governos da Republica Federativa do Brasil, da Republica Argen-
tina, da Republica da Bolivia, da Republica do Chile, da Republica do Pa-
raguai, da Republica do Peru e da Republica Oriental do Uruguai, de 16 de
fevereiro de 2005.

Decreto n° 8.964/2017: Promulga o Acordo entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e o Governo da Republica Francesa referente ao Trans-
porte Rodoviario Internacional de Passageiros e de Cargas, firmado em Pa-
ris, em 19 de marco de 2014.
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Dessa maneira, para que os operadores de transporte, empresas e/ou coopera-
tivas de transporte brasileiras possam atuar no ambito do “Cone Sul”, deverao
estar devidamente cadastradas no Registro Nacional de Transportadores Rodo-
viarios de Cargas (RNTRC) e, para tanto, deverao enviar requerimento a ANTT,
anexando ao requerimento os seguintes documentos:

I. Comprovante de pagamento de emolumentos
II. Contrato ou Estatuto social atualizado

III. Quadro de frota

IV. Documento dos veiculos (CRLYV)

Com 1isso, os transportadores poderdao emitir os documentos pertinentes aos
conhecimentos de transportes internacionais, operadores de transportes multimo-
dais (OTM), operacionalizando no ambito do Transporte Rodoviario Internacional
de Cargas (TRIC). Estes parametros legais encontram-se insculpidos nos termos
da Resolucao n. 1474 da ANTT, de 31 de maio de 2006 que, por sua vez, dispoe so-
bre os procedimentos relativos a expedicao de Licenca Originaria, de Autorizacao
de Carater Ocasional, para empresas nacionais de transporte rodoviario de cargas
Autorizadas a operar no transporte rodoviario internacional entre os paises da
América do Sul.

Torna-se ainda relevante abordar sobre a questao concernente a remuneracao
pelo servigo contratado de transporte de uma mercadoria que, por seu turno, é
conhecida como “frete”. Nessa esteira, tem-se que o pagamento do frete nas opera-
coes de comércio internacional pode ocorrer de duas formas, quais sejam:

* Frete pré-pago (freight prepaid) - é o frete pago no local do embarque, ime-
diatamente apos este.

e Frete a pagar (freight collect) - é o frete a pagar, podendo ser pago em
qualquer lugar do mundo, sendo que o transportador sera avisado pelo seu
agente sobre o recebimento do frete, para entao proceder a liberacao da mer-
cadoria.

Importante ressaltar que, na maioria das vezes, em se tratando de contratos
internacionais de compra e venda de mercadorias, o custo do frete é normalmente
suportado pelo comprador (importador); mas dependera efetivamente de uma das
“Clausulas Preco” ou “INCOTERMS” que forem escolhidos e determinados pelas
partes contratantes para nortear o contrato.

Nessa direcdo é que também as formas de transporte das mercadorias irao
influenciar na efetividade e assertividade da operacao de transporte e logistica
escolhidas pelas partes contratantes.
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Em apertada sintese, o transporte de mercadorias pode ser efetuado em uma
das formas a seguir relacionadas:

e Modal: Consiste na utilizacao de apenas um meio de transporte.

* Segmentado: representa a utilizacao de veiculos diferentes de uma ou mais
modalidades de transporte, com contratos distintos.

* Sucessivo: dispéem num Unico contrato, que ha transbordo para prossegui-
mento do transporte da mercadoria em veiculo da mesma modalidade.

e Combinado: E quanto se reiinem elementos de diferentes modos de trans-
porte em uma Unica operacao. Por exemplo: reboque de caminhao em plata-
formas ferroviarias.

e Intermodal: significa o transporte por duas ou mais modalidades em uma
mesma operacao.

e Multimodal: consiste na utilizacdo de mais de uma modalidade de trans-
porte, desde a origem até o destino da carga, regida por um Unico contrato
de transporte.

Por derradeiro, insta que discorramos sobre a questao do contrato de seguro
nessas operacoes de comércio internacional. Com efeito, o Contrato de seguro é
aquele, por meio do qual, a companhia seguradora se obriga, para com os segura-
dos, a indeniza-los de prejuizos futuros, decorrentes de causas imprevistas, tais
como acidentes, incéndios, roubos, naufragios, desastres, dentre outros eventos
1dentificados como “casos fortuitos” ou “de forca maior”, bem como os denominados
“atos do principe”, ou seja, fatos ou atos de natureza administrativa e/ou politica
que possam interferir nos resultados da operacado de comércio exterior, tais como:
greves, “lock outs”, comoc¢oes civis, tumultos trabalhistas, distirbios, etc. Tratam-
-se de fenomenos relacionados aos principios da imprevisibilidade, irresistibilida-
de ou inevitabilidade, e exterioridade da vontade das partes contratantes.

Entrementes, tem-se que a contratacao do seguro de transporte da mercadoria
nao é uma operacao obrigatoria para os negociantes em comércio exterior; todavia
se revela como de extrema importancia, porquanto se um embarque nao estiver
segurado e vier a sofrer um “sinistro”, o negociador responsavel pela mercadoria
(vendedor ou comprador, conforme a condi¢ido de venda pactuada, isto é, um dos
INCOTERMS utilizados), quedara obrigado a arcar com todos os custos envolvi-
dos e, ademais, o prejuizo dependendo da sua intensidade, podera inclusive signi-
ficar uma grande ameaca para sua propria sobrevivéncia.

Considerando que o seguro se relaciona ao periodo de tempo em que a mercado-
ria, bem ou produto fica sob a posse do transportador internacional, é natural que
o valor segurado agregue parcela adicional ao preco consignado na fatura. Desse
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modo, aludido valor adicional tem como propodsito cobrir as despesas diversas que
o segurado possa ter com relacao ao sinistro, que eventualmente venha a ocorrer.

Dessa forma, para cobrir indenizac¢oes em caso de sinistro, € pago um prémio a
empresa seguradora que consiste em sua remuneracdo. Com efeito, referido preé-
mio é calculado por meio de um percentual sobre o valor da mercadoria e, da mes-
ma sorte, é determinado por uma série de fatores, tais como: (1) tipo de transporte;
(11) natureza da mercadoria; (ii1) tipo de embalagem; (iv) fator de perecibilidade;
(v) destino da carga; (vi) periodo de cobertura do seguro; (vii) tipo de cobertura do
seguro (se completa, parcial, etc.); (viil) indice de sinistralidade (quanto mais bai-
X0, menor € a taxa de seguro), dentre outros fatores peculiares as operacoes.

Convém ainda destacar que em se tratando de embarque aéreo costuma-se ter
tarifa de seguro equivalente a metade das modalidades maritima e terrestre, em
face dos fatores de celeridade, seguranca e menor custo de embalagens. Nao obs-
tante, ao se utilizar de embarques maritimos com a utilizacao de contéineres e ou-
tras unidades de carga como equipamentos auxiliares no transporte de mercado-
rias, bens e/ou produtos, assim definidas nos termos do artigo 24 da Lei n. 9.611,
de 19 de fevereiro de 1998, costuma-se obter uma reducao pagamento do prémio
de seguro a Companhia Seguradora.

De todo o exposto é que ressai a extrema importancia sobre ter conhecimento e
entendimento acerca dos INCOTERMS, porquanto é por meio deles que sdo con-
siderados os riscos e os custos que envolvem uma operacao comercial de compra e
venda de mercadorias nas operacoes de comércio exterior. Sendo assim, os INCO-
TERMS tém forca de clausulas contratuais e, a partir do momento que importa-
dor e exportador optem por utiliza-los na fatura comercial, ficam as partes estao
obrigados a assumir o que eles determinam.
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CAPITULOV
DA EVOLUCAO HISTORICA DO SISTEMA ARBITRAL

Quando se aborda sobre relacoes comerciais contratuais, e maiormente quan-
do essas envolvem parceiros comerciais de diferentes paises que, naturalmente,
apresentam costumes e habitos distintos, moedas e sistemas financeiros diferen-
tes, idiomas também diferentes, legislagcoes e procedimentos jurisdicionais dis-
semelhante, e até mesmo religides e crencas proprias predominantes; conflitos,
querelas e demandas poderao surgir no curso do cumprimento da avenca.

Destarte, um meio de resolucao de conflitos deve ser consignado nos contratos,
acordos e/ou tratativas formais firmadas, com o fito de buscar a solucdo para o
eventual impasse que surja, ou até mesmo para estabelecer o equilibrio contratu-
al.

Se compulsarmos o artigo 9°! da Lei de Introducdao as Normas do Direito Bra-
sileiro (LINDB - Lei n° 12.376 de 30/12/2010) constataremos que em se tratando
de obrigacoes assumidas pelas partes, aplica-se a legislacdo do pais onde foram
constituidas as indigitadas obrigacoes, ou, em outras palavras, a lei do local da
proposicao do negocio juridico.

Entretanto, um contrato é por definicao e conceito, em sua esséncia, um acordo
bilateral de vontades com forca de lei entre as partes, desde que seu objeto seja
licito, possivel, determinado ou determinavel. Nessa linha de raciocinio seguem os
entendimentos de inumeros tedricos.

No escol de Maria Helena Diniz, a definicao conceitual de contrato assim ressai,
in verbis

contrato é o acordo de duas ou mais vontades, na conformidade da
ordem juridica, destinado a estabelecer uma regulamentacao de inte-
resses entre as partes, com o escopo de adquirir, modificar ou extin-
guir relacoes juridicas de natureza patrimonial (DINIZ, 2008, p.30).

Da mesma sorte, para Orlando Gomes (1999), a definicdo de contrato assim
emerge:

contrato é uma espécie de negécio juridico que se distingue, na for-
macao, por exigir a presenca de pelo menos, de duas partes. Contrato
é, portanto, negdcio juridico bilateral, ou plurilateral (GOMES, 1999,
p.43).

1 Art. 9° Para qualificar e reger as obrigacdes, aplicar-se-a a lei do pais em que se constituirem.

§ 1° Destinando-se a obrigacdo a ser executada no Brasil e dependendo de forma essencial, sera esta observada,
admitidas as peculiaridades da lei estrangeira quanto aos requisitos extrinsecos do ato.

§ 2° A obrigacao resultante do contrato reputa-se constituida no lugar em que residir o proponente. (LINDB — Lei
n. 12.376, de 30/12/2010).
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Caio Mario da Silva Pereira (1990), por sua vez, preleciona que:

contrato é um acordo de vontades, na conformidade da lei, e com a
finalidade de adquirir, resguardar, transferir, conservar ou modificar
direitos (PEREIRA, 1990, p.43).

Desse modo, com supedaneo nessas defini¢coes conceituais, pode-se inferir que
os contratos concedem a relativa liberdade das partes transigirem e, para solucio-
nar eventuais conflitos das partes, escolherem o foro competente e a legislacao de
regéncia para composicao do litigio.

Ocorre que nas relagoes juridicas transfronteirigas é cedi¢co que inexiste um
tribunal transnacional, bem como uma legislacdo universal para solucao dos con-
flitos que surgem entre entes publicos ou privados na esfera do Direito Internacio-
nal e, em especial, no ambito do Direito Internacional Privado.

Isso em decorréncia dos Estados Nagoes serem, por sua propria natureza cons-
titutiva, sujeitos de Direito Internacional Publico originario em face de sua sobe-
rania. Destarte, os Estados Nacoes postulam em sede de Direito Internacional em
defesa dos interesses gerais do pais e de seus particulares no ambito da sociedade
Iinternacional; por exemplo nos casos que envolvem barreiras tarifarias e nao tari-
farias junto a Organizac¢ao Mundial do Comércio (OMC).

Todavia, quando se trata de questoes concernentes as demandas que envolvem
entes de Direito Internacional Privado, as partes tém a prerrogativa de escolher
o foro e a legislacao aplicavel com o objetivo de solucionar possiveis conflitos da
relacgao juridica.

Nesse momento é que emerge a arbitragem como forma alternativa e extrajudi-
cial de decisao de conflitos, maiormente no cenario do Direito Internacional Priva-
do.Por suas caracteristicas esse sistema se afigura como uma escolha vantajosa,
principalmente para questoes da esfera internacional, em que se tem, além do
embate de interesses, os aspectos culturais e relativos a soberania de cada Estado
Nacao, conforme mencionado alhures.

Com efeito, a arbitragem como meio de solucao de controvérsias tém sua génese
em tempos remotos.Em consonancia com os levantamentos historicos realizados
por diversos estudiosos e pesquisadores especialistas, o denominado instituto da
arbitragem vem acompanhando o processo evolutivo da humanidade, desde as
mais priscas eras, uma vez que faz parte da esséncia do ser humano buscar os
recursos necessarios e eficazes que possam solucionar, de forma célere, eventuais
demandas que surjam em suas relacoes comerciais.

Nessa linha de raciocinio, a adocao do sistema de arbitragem para solucao de
conflitos tem sua génese nos habitos e costumes, e remontaria ha mais de 3.000
anos, quando se tem noticias sobre processos de solu¢do amigavel no Egito, Babi-
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I6nia e Creta, assim como entre os hebreus que procuravam resolver seus litigios
sob a égide do direito privado, por meio da formacao de um tribunal arbitral.

Em consonancia com os ensinamentos de Souza (2006, p. 126), um dos exemplos
que ressaem e sao mais significativos acerca da evolucao do direito processual gre-
go, encontram-se exatamente nos estudos dos arbitros publicos e privados. Aduz a
autora que eram duas praticas alternativas comuns no direito grego as demandas
judiciais normais, a adocao da arbitragem publica e da arbitragem privada.

Ainda na trilha dos esclarecimentos da autora, a arbitragem privada era con-
siderado um meio de resolucao de disputas mais simples e célere, sendo ajustada
pelas proprias partes envolvidas que, por seu turno, escolhiam os arbitros den-
tre as pessoas conhecidas e de confianca. Nessas situacoes, os arbitros escolhidos
nao emitiam nenhum julgamento, mas buscavam alcanc¢ar entre os litigantes um
acordo ou uma conciliacao.

De acordo com as palavras do filosofo grego Aristoteles? , o arbitro nas deman-
das sempre buscava a equidade entre as partes demandantes e, por conseguinte,
nao somente a observancia e cumprimento de uma lei codificada.

Lado outro, ainda consoante Souza (2006,p. 126), a arbitragem publica dos “di-
kastas” e por isso utilizada nos estagios preliminares do processo de algumas
espécies de agoes legais.

Ainda com fulcro na evolugao histérica, conforme nos ensina Edgar A. de Jesus
(2003, p.38), o sistema de arbitragem sob os auspicios de Justiniano, codificador
do Corpus dJuris Civilis (483-565 d.C), se desenvolveu em face da possibilidade
da execucao da demanda pela interferéncia do Magistrado, desde que as partes
houvessem se obrigado no compromisso ou clausula compromissoria, evitando-se
a frustracao da decisao.

Destarte, os povos das civilizagées antigas recorriam a uma alternativa amiga-
vel para dirimir os conflitos, por meio da escolha de uma terceira pessoa, ou seja,
o arbitro que, por sua vez, expede a sentenca arbitral.

Nessa esteira, devemos considerar que os cidadaos buscavam, em um primei-
ro momento, nos sacerdotes a figura do arbitro, porquanto acreditava-se que os
mesmos teriam uma relacao direta com os seres supremos e com as divindades
e, portanto, estariam credenciados para decidir as querelas entre os homens, no
momento em que representavam a vontade dos deuses.

2 ARISTOTELES. A Arte da Retorica, Livro I, capitulo XIII (1374b) — o filésofo estabelece um importante conceito
juridico que se tornou num brocardo grego: “porque o arbitro considera a equidade, e o juiz, a lei”.

3 ANTECEDENTE DO TRIBUNAL DO JURI. os mais remotos antecedentes do tribunal do Jdri se encontram
na lel mosaica, nos dikastas, na Hiléia (Tribunal dito popular) ou no Aredpagos gregos; nos centeni comités, dos
primitivos germanos; ou, ainda, em solo britanico, onde passou para os Estados Unidos e, depois, de ambos para os
continentes europeus e americano. TUCCI apud RANGEL, Paulo. Curso de processo penal. 10. ed. Rio de Janeiro:
Saraiva, 2005, p. 490.
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Com o passar do tempo, os sabios ancidos das sociedades que pertenciam as
sociedades entao existentes, passaram a atuar como arbitros nas demandas ins-
taladas, em razao do grande e inquestionavel conhecimento e experiéncia que os
mesmos detinham em relagao ao grupo social ou comunidade as quais pertenciam.
Da mesma sorte, as decisoes desses arbitros eram alicercadas nos costumes e nas
conviccoes de ordem coletiva.

O processo evolutivo do sistema de arbitragem encontrou bases também no Di-
reito Romano, mais precisamente no século VIII a.C; onde as questdes conhecidas
como “ordo judiciorum privatorum” (a ordem das justicas privadas) eram trata-
das num tribunal por meio de um magistrado escolhido pelas partes.

Ao se proclamar a Republica Romana, o sistema arbitral perdeu forca para
entao justica estatal constituida, uma vez que a sociedade romana passou a optar
pelo poder jurisdicional como meio de solucao das controvérsias. De acordo com os
ensinamentos de Pedro Martins (1999, p. 87) o processo de evolucao dos meios de
solucao de conflitos, poderia ser definido nas seguintes etapas:

* Resolucao das questées por meio da for¢a individual ou do grupo (auto-tute-
la), sendo que os costumes, com o passar do tempo, passaram a estabelecer
as regras para distinguir a violéncia legitima da ilegitima;

« Aplicacao do arbitramento facultativo, por meio do qual, aquele que se sen-
tisse ofendido, ao invés de adotar a forca fisica individual ou coletiva, optaria
pela escolha, em comum acordo com o ofensor, de um arbitro que decidiria o
litigio e fixaria uma indenizacao, quando fosse o caso;

« A pratica do arbitramento compulsério, ou seja, a intervencgao e determina-
cao pelo Estado de um arbitro, quando as partes nao indicavam aquele de
sua escolha, para que fosse assegurada a execucao da sentenca; e

+ A efetiva aplicacao da Justica Publica, capitaneada pelo proprio Estado para
a solucdo da controvérsia, com a execucao forcada da sentenca; mas res-
salvando que a oportunidade das partes escolherem um arbitro nao ficaria
excluida; deixando somente de ser norma para transformar-se em execucao.

Na Grécia antiga, por volta do século VI a.C, os historiadores também encon-
traram registros da utilizacdo do sistema de arbitragem, cujo desenvolvimento foi
favorecido pela uniformidade cultural do povo. Registra-se que no tratado firmado
entre Esparta e Atenas, no ano de 445 a.C, existia uma clausula que instruia as
partes que, em caso de conflitos futuros, a forma de solucdo pacifica deveria ser

4 ORDO JUDICIORUM PRIVATORUM: Ainda em Roma, as questées civeis eram primeiramente apresentadas
diante do magistrado, no Tribunal, para depois sé-lo, perante um arbitro particular (arbiter) escolhido pelas partes
para julgar o processo. Trata-se da ordo judiciorum privatorum ou ordem dos processos civis. Este sistema, por ser
muito rapido, perdurou por muito tempo, ou seja, até o periodo classico. SZKLAROWSKY, Leon Fredja. Evolucéo
Histérica da Arbitragem. Disponivel em: https://jus.com.br/artigos/6842/evolucao-historica-da-arbitragem. Acesso
em 18.03.2020.
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por meio da constituicdo de um Tribunal Arbitral, surgindo assim a denominada
“Clausula Compromissoéria”. Com propriedade Tania Lobo Muniz preleciona que:

o instituto da arbitragem teve seu maior desenvolvimento na Grécia,
considerado o berco da arbitragem e do Direito Internacional Priva-
do. A pratica da arbitragem era o reflexo da prépria religido grega
cuja cultura trazia em sua mitologia a resolucdo das questoes en-
tre deuses e herdis através da presenca de um terceiro chamado a
intervir. A evolucao do instituto acompanhou o desenvolvimento da
sociedade grega, a principio dentro da limitagao de cada cidade e, aos
poucos, se inserindo e delineando sua forma nos costumes, leis e tra-
tados firmados entre as cidades gregas (MUNIZ, 2002, p. 97).

Por sua vez, a pratica da arbitragem foi difundida pela igreja catoélica, na Idade
Média, durante os dez séculos que sucederam entre o quinto e o décimo quinto
depois de Cristo (século V até XV), no periodo conhecido como “periodo de trevas”,
cujo procedimento arbitral obteve sucesso, uma vez que através da religido, os
pregadores biblicos aconselhavam que nao se devia recorrer a justica romana,
concitando o povo a resolver suas questoes no interior da propria comunidade.

Sendo assim, por meio da arbitragem, as cidades recém independentes do norte
da Italia resolviam seus conflitos aplicando os usos e costumes locais; e os julga-

mentos eram enviados a um terceiro de confianca das partes, face a total informa-
lidade.

Com fulcro em estudos realizados por Janaina Fernanda Lemos Silva (2010,
p.36), durante a Idade Média, o sistema de arbitragem e a mediagao foram muito
utilizados. Com efeito, verificou-se em grande parte do século XII, um expressivo
numero de casos de conflitos e litigios que, por sua vez, eram resolvidos por meio
da arbitragem, envolvendo demandas entre a nobreza e os comerciantes na época.
Sendo assim, no escol de Carlos Alberto Carmona (2009, p. 252) existem:

(...) pelo menos cinco causas para o desenvolvimento da arbitragem
durante a Idade Média: auséncia de leis ou sua excessiva dureza ou
incivilidade; falta de garantias jurisdicionais; grande variedade de
ordenamentos; fraqueza dos Estados; e conflitos entre Estado e a
Igreja (CARMONA, 2009, p. 252).

Percebe-se, nessa época, que o Direito Canonico disciplinava os procedimen-
tos de arbitragem, utilizando-se para tanto as normas do Direito Romano. Nesse
aspecto, a Igreja Catolica Medieval se apresentava como sendo a ordem juridica
mais poderosa e que proferia inimeras decisées arbitrais. As partes litigantes
recorriam a intervencao da Igreja, e o Papa muitas vezes intervinha como arbitro
para solucionar as contendas.

No Brasil, durante o periodo da colonizagao portuguesa, a arbitragem tinha sua
previsao nas Ordenacoes Filipinas de 1603, facultando a insercao de uma clausula
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denominada de “sem recurso”’ pelos contratantes, por meio da qual as partes ti-
nham que respeitar de forma absoluta o teor da sentenca arbitral.

Durante o periodo moderno, a arbitragem passou a ser utilizada como um ins-
trumento de resisténcia em face dos abusos que eram cometidos pela justica es-
tatal; principalmente naqueles estados que possuiam como regime de governo a
monarquia; porquanto o proprio monarca € que representava o conceito de justica.

Referida assertiva encontra respaldo no periodo que precedeu e permitiu o de-
senvolvimento da Revolucao Francesa, oportunidade em que o monarca Luiz XIV
ficou conhecido como o “Re1 Sol”, uma vez que ele sustentava que “ o Estado sou
eu’.

Na Constituicdo Monarquica de 1824, no Brasil, inseriu-se no capitulo 6°, arti-
g0 160 a seguinte redacao: “Nas civeis, e nas penas civilmente intentadas, poderao
as Partes nomear Juizes Arbitros. Suas sentencas serao executadas sem recurso,
se assim o convencionarem as mesmas partes.”

No final do Século XVIII e, com o despertar do século seguinte, em face da
necessidade de um mecanismo eficaz e objetivo para a resolucdo de conflitos e
controvérsias, inumeros paises passaram a se conscientizar sobre a relevancia do
instituto da arbitragem como forma de resolver as demandas, mormente aquelas
havidas nas relac¢oes internacionais do comércio.

No Brasil, a Constituicao de 1891, em seu artigo 34°, assim como na Constitui-
cao de 1934, em seu artigo 4°, referiam-se ao arbitramento como forma de se evitar
a guerra. Lado outro, as Cartas Constitucionais de 1937, 1946 e 1967, seguidas
do Ato Institucional n° 5 (AI-5) de 1968, tratavam sobre o arbitramento somente
nos casos de direito internacional, ou seja, na solucao dos conflitos internacionais.

Ainda em nosso pais, em uma época mais recente, Edgar A de Jesus afirma que:

A Constitui¢ao de 1988 lembrou, no seu artigo 4°, da solugdo pacifi-
ca — a arbitragem é uma das formas — como principio utilizavel nas
relacoes internacionais, ficando para o artigo 114, §§ 1° e 2°, a eleicao
de arbitros e a negociacdo ou arbitragem nas controvérsias decor-
rentes das relacoes coletivas de trabalho.(...) O Cédigo comercial de
1850 prescreveu, ao lado do voluntariamente instituido pelas par-
tes, o juizo arbitral necessario para varias questoes mercantis (arts.
245,294,348,739,783 e 846).No mesmo ano, o Regulamento 737 lhe
disciplinou o procedimento (art. 411, §1°); a lei n.1.350, de 1866 abo-
liu a arbitragem obrigatéria; a voluntaria, porém mantida pelo De-
creto n. 3.900, de 1867, sobreviveu ao fim do Império; na Republica, o
Codigo Civil de 1916 acolheu-a (arts. 1031 a1046) e o atual de 1973,
no Capitulo XIV, dedicado ao Juizo Arbitral, presentemente revoga-
do (arts. 1072 a 1102) (JESUS, 2003, p. 75).
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Atualmente, ainda vigora no Brasil, a Lei n° 9.307, de 23 de setembro de 1996,
que regula a matéria civel e processual, revogando a época os artigos pertinentes
nos Codigos Civil e de Processo Civil, a par das diretrizes tracadas pelo Regula-
mento Padrao de Arbitragem do Conselho Nacional das Institui¢cées de Mediagao
e Arbitragem naquela ocasiao.

Do mesmo modo, inilmeros outros paises que fazem parte da sociedade interna-
cional moderna e contemporanea, adotaram em seus arcaboucos legais, normas e
regras arbitrais para a solucado de controvérsias existentes, especialmente, como
dito alhures, no plano das relacées internacionais do comércio, evidenciando as-
sim a importancia dos Tribunais Arbitrais Internacionais.
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CAPITULO VI

0OS CONCEITOS DE NEGOCIACAO, MEDIACAO, CONCILIACAO E
ARBITRAGEM

Muitas vezes estabelece-se entre as pessoas, certa confusio conceitual em face
dos processos de mediacao, conciliacao e as demais formas de gestao e/ou resolu-
cao de conflitos em demandas que sao encaminhadas para os Tribunais Arbitrais.

Com efeito, algumas pessoas por exemplo, créem que estao realizando um pro-
cesso de mediacao; quando na verdade instauraram um procedimento de conci-
liacao. Destarte, as formas de se solucionar determinados conflitos, fazem parte
de um processo continuo, por meio do qual se elege uma forma e, em decorréncia
dessa escolha, o grau de autonomia das decisdes varia conforme o meio escolhido,
quais sejam:

* Negociacgao;
+ Mediacao;

+ Conciliacao;
« Arbitragem.

Desse modo, torna-se necessario colacionarmos algumas defini¢ées conceituais
basilares acerca dos institutos em comento, com o fito exclusivamente de demons-
trar as respectivas peculiaridades, quais sejam:

* Negociacao: No processo de negociacao, nao existe a participacao de ter-
ceiro; e as proprias partes em conflito buscam, por elas mesmas, a resolucao
do problema, ou seja, estabelecer uma auto-composicao. Nao obstante, nessa
forma de resolucao de conflito, pode haver ou nao a participacao de represen-
tantes, como por exemplo, advogados outorgados pelas partes.

e Mediacao: No que tange ao procedimento de mediacao, verifica-se a ocor-
réncia de uma “auto-composicao assistida”, isto €, sdo as proprias partes en-
volvidas que discutirdo e comporao o conflito; contudo, com a presenca de um
terceiro imparcial que, por sua vez, ndo deve influenciar ou persuadir que as
partes entrem em um acordo. Insta esclarecer que, no processo de mediacao
existe a efetiva preocupacao de recriar vinculos entre as partes; estabelecer
canais de comunicacao, transformar e, principalmente, prevenir conflitos.

* Conciliacao: Malgrado a conciliacao seja bastante confundida com a me-
diacao, tratam-se institutos distintos. Cumpre-nos esclarecer que no pro-
cesso de conciliacao, conciliador faz sugestoes, interfere, assim como oferece
conselhos. No que se concerne a mediacao, o mediador procura facilitar a co-
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municac¢ao, sem induzir as partes ao acordo. Enquanto o objetivo primordial
da conciliacio é interferir no processo para se obter uma solucao da contro-
vérsia; na mediacdo, por outro lado, o acordo sera apenas uma conseqiiéncia
e um sinal de que a comunicacao entre as pessoas fol bem desenvolvida, sem
a direta intervencao do mediador.

e Arbitragem: No Procedimento de Arbitragem, as partes em conflito elegem
um arbitro para decidir suas divergéncias, utilizando-se de critérios especi-
ficos. As partes, portanto, estabelecem uma “Convencao de Arbitragem”, ou
seja, pactuam um acordo por meio do qual o eventual conflito sera submetido
a um Tribunal de Arbitragem ou “Juizo Arbitral”.

Nesse diapasao, a Lei Modelo da UNCITRAL — Comissao das Nagoées Unidas
para o Direito Comercial Internacional, apresenta a seguinte definicdo em seu
Capitulo II, artigo 07, paragrafo 10, in verbis:

Convencao de Arbitragem é uma convencao pela qual as partes deci-
dem submeter a arbitragem todos ou alguns dos litigios surgidos ou
a surgir entre elas com respeito a uma determinada relacao juridica,
contratual ou extracontratual. Uma convencao de arbitragem pode
revestir a forma de uma clausula compromisséria num contrato ou a
de uma convencao autéonoma.

Cumpre-nos, do mesmo modo, estabelecermos algumas informacoes conceitu-
ais e diferencas sobre a Clausula Compromissaria e o Compromisso Arbitral, sob
a égide da legislacao brasileira.

Com efeito, podemos afirmar que a clausula compromissoria, ou “pactum com-
promitendo” refere-se a um acordo adjeto dotado de autonomia, conforme preconi-
za os artigos 8° da Lei n® 9.307/96° e 853 do Cddigo Civil Brasileiro (Lei n° 10.406,
de 10 de janeiro de 2002)%, relativamente aos contratos de natureza civil e/ou co-
mercial.

Surge, portanto, no momento inicial do negécio principal, como medida preven-
tiva dos interessados, e com a intencao precipua de assegurar e garantir as partes
de um eventual desentendimento futuro.

Destarte, trata-se de um contrato preliminar que, por sua vez, ndo impede que
as partes pleiteiem seus direitos de efetuar o compromisso na justica comum, con-

5 LEI N° 9.307, DE 23 DE SETEMBRO DE 1996. Art. 8 A clausula compromissoria é autéonoma em relacio
ao contrato em que estiver inserta, de tal sorte que a nulidade deste ndo implica, necessariamente, a nulidade da
clausula compromissoéria. Paragrafo tinico. Cabera ao arbitro decidir de oficio, ou por provocagdo das partes, as
questdes acerca da existéncia, validade e eficacia da convencéo de arbitragem e do contrato que contenha a clau-
sula compromissoéria.

6 LEI N° 10.406, DE 10 DE JANEIRO DE 2002. Art. 853. Admite-se nos contratos a clausula compromissoéria,
para resolver divergéncias mediante juizo arbitral, na forma estabelecida em lei especial.
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soante dispoem o artigo 6°,§ tinico da Lei 9.307/96".

De conformidade com o insculpido nos artigos 854 e 8558, ambos do Codigo Civil
Brasileiro de 2002, fica admitida o uso dessa clausula, em que as partes, prevendo
divergéncias futuras, remetem sua solucao a arbitros por elas indicados, que se-
rao chamados para dirimir eventuais conflitos que possam surgir.

No que tange ao Compromisso Arbitral, este representa um contrato em que
as partes se obrigam a remeter a controvérsia surgida entre elas, ao julgamento
de arbitros. Em face disso, parte-se do pressuposto de que se trata de um contrato
perfeito e acabado. Desse modo, o Compromisso Arbitral é, portanto, especifico
para a solucao de certa pendéncia, perante arbitros regularmente escolhidos.

Nessa linha de raciocinio, tem-se que alguns autores entendem que a principal
diferenca entre os dois institutos sao que a Clausula Arbitral diz respeito a um li-
tigio futuro e incerto; enquanto que o Compromisso Arbitral refere-se a um litigio
atual e especifico.

Nao obstante, podemos também afirmar que a principal diferenca encontra-se
na esfera contratual; uma vez que a Clausula Compromissoéria nao representa um
contrato perfeito e acabado; mas sim um acordo preliminar, futuro e incerto, ou
ainda, uma medida preventiva, em que as partes simplesmente prometem efetuar
um contrato de compromisso, acaso surja um desentendimento a ser resolvido.

Por outro lado, o Compromisso Arbitral tem forca vinculativa, fazendo com que
as partes se comprometam a submeter certa pendéncia a decisao de arbitros, re-
gularmente definidos e constituidos.

Ultrapassadas essas consideracées conceituais, abordaremos a seguir, em aper-
tada sintese,sobre os principais Tribunais de Arbitragem estabelecidos na atual
sociedade internacional, responsaveis pela solucao de conflitos comerciais inter-
nacionais, assim como pela aplicacdo da Nova Lex Mercatoria e normas interna-
cionais, dentre elas os INCOTERMS na qualidade de clausula internacional de
venda.

Torna-se importante, as abordagens sobre referidos Tribunais Arbitrais, uma
vez que a inexisténcia de Tribunais Supranacionais que possam dirimir as mais
diversificadas matérias e temas das relacées internacionais do comércio nos induz

7LEIN°9.307, DE 23 DE SETEMBRO DE 1996. Art. 6° Nao havendo acordo prévio sobre a forma de instituir a
arbitragem, a parte interessada manifestara a outra parte sua intencio de dar inicio a arbitragem, por via postal
ou por outro meio qualquer de comunicagio, mediante comprovagao de recebimento, convocando-a para, em dia,
hora e local certos, firmar o compromisso arbitral. Paragrafo tiinico. Nao comparecendo a parte convocada ou, com-
parecendo, recusar-se a firmar o compromisso arbitral, poderé a outra parte propor a demanda de que trata o art.
7° desta Lei, perante o 6rgdo do Poder Judiciario a que, originariamente, tocaria o julgamento da causa.

8 LEI N° 10.406, DE 10 DE JANEIRO DE 2002. Art. 854. Aquele que, por anincios publicos, se comprometer
a recompensar, ou gratificar, a quem preencha certa condicéo, ou desempenhe certo servico, contrai obrigacao de
cumprir o prometido.

Art. 855. Quem quer que, nos termos do artigo antecedente, fizer o servico, ou satisfizer a condi¢do, ainda que néo
pelo interesse da promessa, podera exigir a recompensa estipulada.
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a recorrer aos tribunais de arbitragem internacionais especializados.

Relevante mencionar que a arbitragem internacional é semelhante ao processo
judicial nacional, mas em vez de ter lugar antes de um tribunal nacional que tem
lugar antes juizes privados conhecidos como arbitros. E um consensual, neutro,
obrigatorio, privado e executavel meios de resolucao de disputas internacionais.

Entretanto, para que uma sentencga arbitral internacional possa ser reconhe-
cida no Brasil e, por conseguinte, ser considerada um titulo executivo judicial, a
sentenca em comento devera ser homologada pelo Superior Tribunal de Justica
(STJ), consoante insculpido no comando legal do art. 35 da Lei 9.307/96°.

Diante do exposto, passamos a discorrer nos capitulos seguintes, sobre alguns
dos principais Tribunais e Camaras Arbitrais em todo o mundo, de forma per-
functéria, apenas com o fito de demonstrar que existem no amago da sociedade
internacional 6rgaos de resolucao de conflitos importantes e com algumas espe-
cializacoes.

9 LEI N°9.307, DE 23 DE SETEMBRO DE 1996. Art. 35. Para ser reconhecida ou executada no Brasil, a sentenca
arbitral estrangeira estd sujeita, unicamente, a homologac¢do do Superior Tribunal de Justica.
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CAPITULO VII
DA CAMARA DE ARBITRAGEM DA UNCITRAL

A UNCITRAL é uma sigla que significa United Nations Commission on Inter-
national. Trade Law que, literalmente, traduzido para o portugués representa a
“Comissao das Nacgoes Unidas para o Direito Comercial”’. Refere-se a um organis-
mo internacional que foi estabelecido pela Assembléia Geral da Organizacao das
Nacoes Unidas (ONU), no ano 1966.

Com efeito, ao criar este 6rgao a ONU reconheceu que as disparidades nas leis
nacionais sobre o comércio internacional criavam obstaculos para o fluxo normal
do comércio e, por essa razao, julgou que a UNCITRAL poderia ser o instrumento
pelo qual a ONU teria um papel mais ativo na redugao ou eliminacao de tais obs-
taculos.

Seguindo essa diretriz, a ONU entao delegou a UNCITRAL a fung¢ao de promo-
ver a progressiva harmonizacao e unificacao das leis de comércio internacional, e
essa Comissao tem sido o 6rgao principal no sistema das Nacoes Unidas, no campo
das leis internacionais de comércio.

Destarte, a indigitada Comissdo (UNCITRAL) é composta de 60 paises-mem-
bros, eleitos pela Assembléia Geral da ONU. A composic¢ao do é6rgao é estruturada
de forma que possa ser representativo das varias regioes geograficas do planeta,
assim como dos seus principais sistemas economicos e legais. Os seus membros
sao eleitos por 6 (seis) anos, mas ocorrendo a renovacao de metade da Comissao,
a cada trés anos.

Em breve exposicao, trata-se de um organismo das Nacgoes Unidas encarregado
de estabelecer a harmonizacgao da Lei do Comércio Internacional.

Nesse diapasao, refere-se a propria Comissao das Nacgoes Unidas para o Direi-
to do Comércio Internacional, e no seu ambito encontram-se inimeras normas e
convencoes internacionais, tais como: (i) a Convencao de Nova York sobre o Re-
conhecimento e Execucdo de Laudos Arbitrais Estrangeiros, de 1958; (i1) a Con-
vencao de Viena sobre a Compra e Venda Internacional de Mercadorias, ou seja,
a Le1 Uniforme de 1980, que se encontra em vigor desde 1988; (i111) a Convencao
de Hamburgo sobre Direito Maritimo; (iv) a Organizacao dos Estados Americanos
por meio das CIDIP’s (Convencoes Interamericanas de Direito Internacional Pri-
vado em vigor desde 1975), dentre outras.

Sendo assim, transforma-se numa entidade promotora de diversas convencoes
Iinternacionais de relevancia, no que concerne a comercializacao de bens e merca-
dorias, periodos de limitacdo no comercio entre os paises, alem de outros temas
similares na politica do comercio internacional.
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A UNCITRAL, dentro dos seus objetivos de constituicao, promove a aplica¢ao
da “Convencao de Nova Iorque sobre o Reconhecimento e a Execucao de Sentencas
Arbitrais Estrangeiras”, firmada pelos signatarios em 16 de junho de 1958, com
vistas ao reconhecimento e execucao das convencgoes de arbitragem.

A Convencao de Nova lorque, por sua vez, constitui-se em um dos mais impor-
tantes tratados de reconhecimento mutuo e de execucdo das leis internacionais,
que alcanca aproximadamente 125 (cento e vinte e cinco) paises signatarios.

Da mesma sorte, a UNCITRAL também é responsavel pela elaboracdo de uma
lel1 modelo na arbitragem internacional, que influenciou a elaboracao de muitas
legislag6es nacionais de paises envolvidos com o processo de arbitragem, inclusive
o Brasil.

As regras de arbitragem da UNCITRAL sao de grande importancia; malgrado
a propria entidade nao participe na nomeacao dos arbitros ou das outras funcées
administrativas.

Muitas instituicoes de administracao da arbitragem, tais como o LCIA (London
Court International Arbitration) e o ICC (International Commercial Chamber),
dentre outros organismos regionais, consoante veremos adiante, que operam sob
as regras de arbitragem da UNCITRAL; na hipétese do acordo de arbitragem as-
sim o determinar ou se as partes contratantes concordarem.

Pagina 47



NOTAS ATUAIS SOBRE OS INCORTERMS 2020, MODAIS DE TRANSPORTE E TRIBUNAIS ARBITRAIS

CAPITULO VIII
A CAMARA DE ARBITRAGEM DA CORTE PERMANENTE DE HAIA

A Corte Permanente de Arbitragem (CPA) ou em inglés Permanent Court of
Arbitration (PCA) encontra-se estabelecida no Palacio da Paz, na cidade de Haia,
Holanda. Com efeito, a CPA nasceu em 1899; mas ja no final do século XVIII ha
registros do uso da arbitragem moderna para resolver conflitos entre paises.

Em um periodo de constantes guerras e conflitos, a criacao da CPA foi resulta-
do da tentativa de selar a paz entre os paises ou, pelo menos, de encontrar uma
maneira para resolver as disputas pelo dialogo. No ano de 1899, por iniciativa do
Czar Nicolas II, da Russia, fo1 feita em Haia, a primeira conferéncia em prol da
paz no mundo; e o principal resultado desse encontro entre os paises, foi a criacao
da corte de arbitragem.

Ao considerarmos as épocas onde nao existia uma entidade formal como a ONU,
para tentar mediar conflitos internacionais, a adesdo, em menos de 10 anos, de
pelo menos 40 paises ao estatuto do CPA, pode ser considerada como uma grande
vitoria, mormente, porquanto entre esses paises, estavam grandes poténcias como
Estados Unidos e a Inglaterra.

Poucos anos depois, a construcao da sede da corte na cidade holandesa de Haia,
o Palacio da Paz, fol a motivacao que faltava para consolidar a relevancia da cida-
de para o Direito Internacional, assim como para que o tribunal se sedimentasse.

Dessa forma, a CPA possui hoje mais de um século de existéncia, e comemora a
adesao de 110 paises, tendo assistido e sobrevivido a duas grandes guerras mun-
diais.

Insta esclarecer que a Corte Permanente de Arbitragem nao foi criada propria-
mente como um tribunal, mas representava um conjunto de regras acordado para
facilitar o uso da arbitragem na solucao de conflitos.Diferentemente dos tribunais
convencionais, nao havia um corpo de julgadores permanentes. Nao obstante, com
a construcgao da sede, a CPA ganhou uma sala de julgamento e, aos poucos, um
corpo fixo administrativo para auxiliar os trabalhos.

Ainda em nossos dias, a CPA nao é propriamente um tribunal na acepcao mais
completa da palavra. Um Estado, por exemplo, quando resolve levar um caso para
julgamento na corte, seleciona os seus proprios arbitros, junto com a outra parte;-
sendo que a corte, no entanto, mantém sugestoes de arbitros.

A estrutura do tribunal é formada por trés pilares, quais sejam: o Conselho de
Administracao, composto por diplomatas dos Estados-partes sob a presidéncia do
ministro das Relacoes Exteriores da Holanda; uma lista de potenciais arbitros,
que sao os chamados membros da corte; e o seu secretariado.
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A manutencao, assim como o sustento da corte provém, principalmente, da con-
tribuicao dos paises; e é por meio da vontade deles de manter um tribunal solucio-
nador de conflitos que garante a existéncia da CPA; sendo que todos os custos da
arbitragem, também sao assumidos pelas partes.

O Conselho Administrativo da Corte se reline sempre na denominada “Japane-
se Room” (sala japonesa), que possui esse nome em face dos afrescos japoneses na
parede, pintados por 50 mil japoneses em cinco anos, dado o grau de sofisticacao
da técnica.

A referida sala também é decorada com madeira doada pelo Brasil. O aspecto
curioso nessa sala sao as cadeiras; porquanto cada uma tem o brasdo de um dos
Estados-membros e ficam cobertas por uma capa, que somente é retirada no mo-
mento das reunioes.

Os julgamentos acontecem no chamado Small Hall of Justice (Pequeno Salao
da Justica), que é bem menor e mais modesto do que o Plenario da Corte Interna-
cional de Justica, uma vez que a maior parte dos procedimentos é fechada e, por
1ss0, assistida somente pelas partes envolvidas.

Os arbitros em potencial sdo indicados pelos Estados partes, sendo que cada um
pode apontar até quatro nomes para fazer parte da lista de sugestoes,desde que
os escolhidos tenham evidente competéncia em Direito Internacional; reputacao
ilibada e disposicao para aceitar as regras da arbitragem.Cada um dos arbitros é
indicado por um periodo de seis anos, renovaveis para igual periodo.

Aos arbitros, cabe também o papel de indicar os candidatos para ocupar cadeira
de juiz na Corte Internacional de Justica. Sao os arbitros em potencial, os mem-
bros da corte, que apontam os nomes para que a Organizacao das Nacoes Unidas
(ONU) possa eleger os juizes internacionais, assim como, junto com os juizes da

Corte Internacional de Justica, participam da escolha dos candidatos para o Pré-
mio Nobel da Paz.

O tribunal de arbitragem, no entanto, é pouco conhecido da populacao mundial,
apesar de sua respeitavel idade; porquanto ao se fala do Tribunal de Haia nao é

a ele que se refere, mas sim a Corte Internacional de Justica que, por sua vez, é
bem mais nova que a CPA.

A discricao do tribunal de arbitragem é explicada pelo sigilo dos processos ju-
diciais; porquanto todos os casos que vao parar no tribunal de arbitragem sao de
carater sigiloso. Somente quando é da expressa vontade das partes, e as mesmas
autorizam formalmente, é que o tribunal pode tornar publica a discussdo. Mesmo
assim, nao ha uma divulgacao ativa dos procedimentos e nem um interesse consi-
deravel por parte da midia.
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As conhecidas vantagens da arbitragem — sigilo, rapidez, julgadores especia-
lizados e disposicao maior para a solucao que agrade a ambos os lados — estao
presentes também no CPA. Na corte internacional de arbitragem, ha ainda outra
vantagem, porquanto malgrado os idiomas de trabalho sejam francés e inglés, sao
as partes que escolhem qual vai ser o idioma dos procedimentos.

De acordo com as regras da corte, uma das partes da disputa tem que ser, ne-
cessariamente, uma nacao; caso contrario, a competéncia para resolver o conflito
nao é da CPA. Ademais, é preciso que as duas partes concordem que o tribunal de
arbitragem é o local para solucionar possiveis conflitos, ou previamente, em con-
trato ou tratado assinado, ou na época do conflito.

Com efeito, o PCA nao esta somente disponivel para resolver disputas entre
seus 110 (cento e dez) paises ja credenciados; mas também para fornecer os ser-
vigos de arbitragem nas disputas onde somente uma das partes é um Estado, e a
outra parte podera ser um particular.

Sendo assim, torna-se numa organizac¢ao onde sdo possiveis as conducoes de
demandas na arbitragem para os contratos internacionais firmados entre Esta-
dos, individuos e empresas. O PCA fornece, também, funcgoes de arbitragem em
demandas requeridas por bancos e instituicoes financeiras em relacido as suas
transacoes e estabelecimentos no exterior.

Considerando o elevado prestigio do PCA, assim como de seu painel, dos arbi-
tros, e do nivel relativamente modesto de suas taxas; admira-se o fato do mesmo
nao estar sendo utilizado mais intensamente para as funcoes de arbitragem.
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CAPITULO IX

DA CAMARA DE ARBITRAGEM DA CCI - CAMARA DE COMERCIO
INTERNACIONAL

Mundialmente conhecida, a Camara de Comércio Internacional - CCI é a orga-
nizacao mundial de negécios, um 6rgao representativo que sustenta, com autori-
dade, em nome de sociedades empresarias de todos os setores econémicos, assim
como de todas as partes do mundo.

Com efeito, a principal missao da CCI é promover o comércio e investimentos
no mercado internacional, visando com isso auxiliar as sociedades empresarias a
superar os desafios, bem como aproveitar as oportunidades decorrentes do proces-
so de globalizacao da economia.

Nessa linha de atuacao, tem por convicgao que a pratica comercial representa
uma forca importante para a sedimentacao da prosperidade e da paz entre as na-
coes, tendo sido criada na Franca em 1919, por um grupo de lideres empresariais
que se auto-denominavam “mercadores da paz”

Sendo assim, a CCI possui reconhecimento e autoridade ao estabelecer regras
que regem a conduta dos negocios internacionais que, muito embora sejam de
natureza voluntaria, indigitadas regras sao observadas em milhdes de transacoes
diarias entre exportadores e importadores de todo o mundo.

Em face disso, a CCI também fornece outros servigos essenciais, com destaque
para a “Corte Internacional de Arbitragem”, que se constitui na principal institui-
cao mundial de arbitragem em todo o planeta.

Nao obstante, a expressao “Corte” nao seria a mais apropriada, porquanto a
Instituicdo nao se configura como uma “Corte” em seu sentido legal. Na verdade,
trata-se de uma entidade internacional que possul uma Camara de Arbitragem,
onde designa seus arbitros e possul uma secretaria para a sua sustentacao.

A CCI aponta os arbitros que irao atuar de conformidade com os seus proprios
procedimentos, ou em observancia as regras da UNCITRAL. As regras de arbitra-
gem da CCI se tornaram muito populares, e ganharam aceitacao e notoriedade
nas disputas do comércio internacional.

Vale também ressaltar que além dos servigcos de arbitragem internacional, a
CCI ainda oferece a Federacdo Mundial de Camaras, que representa na verdade
uma rede global de Camaras de Comércio da CCI que busca fomentar a interacao,
assim como intercambio das melhores praticas comerciais.

Contando com lideres e especialistas em negocios internacionais entre seus
membros, a CCI estabelece uma postura de negdécio em face as questdoes mais am-
plas de comércio e politica de investimentos, assim como em relacédo a assuntos de
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natureza técnica de comercializacao, ambiente, transportes, legislacao de concor-
réncia e propriedade intelectual.

Nao se pode olvidar que a CCI possui status de consultora no ambito da ONU
— Organizacao das Nagoes Unidas e das suas agéncias especializadas, exercendo
um trabalho de alto nivel.

Nessa esteira, programa de conferéncias e de eventos realizados pela CCI re-
presenta um canal fundamental para repassar a experiéncia da organiza¢ao mun-
dial de negdcios para um publico mais amplo, no contexto internacional.

Assim sendo, Departamento de Eventos da CCI trata de questoes politicas que
Interessam diretamente aos negocios realizados em todo o mundo, como por exem-
plo as técnicas e praticas bancarias; e-business; tecnologia da Informacéao e teleco-
municacoes, pirataria e falsificacao, dentre outros temas.

Da mesma sorte, realiza cursos de treinamento sobre arbitragem internacional,
bem como negociacgao de contratos internacionais para empresarios, executivos de
empresas, consultores juridicos empresariais, advogados e outros profissionais da
area juridica envolvidos no comércio internacional.

Ademais, é a instituicao criadora de inimeras regras e normas internacionais
adotadas por quase todas as sociedades empresarias em torno do globo, com des-
taque para os INCOTERMS.

Toda essa estrutura credencia a CCI para amparar e dirimir as mais diversas
demandas comerciais por meio de sua “Corte Internacional de Arbitragem”.
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CAPITULO X
DA CORTE DE LONDRES DE ARBITRAGEM INTERNACIONAL

A Corte de Londres de Arbitragem Internacional ou LCIA (London Court Inter-
national Arbitration) representa a mais antiga das organizacoes que patrocinam
a arbitragem internacional e, indiscutivelmente, uma das mais eficazes.

A LCIA patrocina as arbitragens comerciais internacionais sob suas proprias
regras, ou ainda sob as regras da UNCITRAL. As regras da LCIA estao dispo-
niveis em diversos idiomas, quails sejam: arabe, chinés, inglés, francés, alemao,
italiano, portugués, russo e espanhol.

De acordo com os dados histoéricos, foi em 05 de abril de 1883, que o Tribunal
Comum do Conselho da Cidade de Londres criou uma comissao para elaborar pro-
postas para a constituicao de um tribunal de arbitragem, como o fito de cuidar das
relacdes comerciais internacionais que surgiam na regiao.

Ainda em consonancia com algumas informacoes histoéricas, foi a “Lei de Revi-
sao Trimestral” que concebeu o tribunal, e assim se manifestou quanto ao obje-
tivo de criacao da aludida camara arbitral: “A camara foi concebida para ter
todas as virtudes que a justica carece. E para ser célere quando a justica
é lenta, economica onde a justica é dispendiosa, simples onde a justica é
complexa, pacificadora onde a justica estimula a contenda™.

No ano de 1884, a comissao apresentou um plano, para que o Tribunal fosse
administrado pela City of London Corporation em cooperacao com a Camara de
Londres do Comércio e Induistria. Nao obstante, o referido plano teve que aguar-
dar a publicacao da Lei de Arbitragem inglesa.

Referida lei somente foi publicada no més de abril de 1891, e o Tribunal passou
a denominar-se Camara de Arbitragem da Cidade de Londres, tendo sido formal-
mente inaugurada em 23 de novembro de 1892, com grande repercussao nos cir-
culos comerciais, industriais e jornalisticos da época.

Em abril de 1903, o tribunal passou a ser chamado de Tribunal de Arbitragem
de Londres, sendo que dois anos mais tarde transferiu sua sede que ficava nas
imediac¢oes da regido de Guildhall, para as proximidades da Camara de Comércio
de Londres, mantendo sua estrutura administrativa inalterada.

Com efeito, no ano de 1975, o Instituto dos Arbitros (mais tarde conhecido como
Chartered Institute) juntou-se a outras duas institui¢coes de administragao comer-
cial atribuindo mais for¢a ao Tribunal de Arbitragem de Londres.

Com o crescimento das demandas, cujos temas eram predominantemente de
natureza internacional, no ano de 1981, o Tribunal de Arbitragem foi renomeado,
passando a ser conhecido como “The London Court of International Arbitration”
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(Corte de Londres de Arbitragem Internacional) para refletir o seu verdadeiro
papel.

Dessa forma, as regras de arbitragem da LCIA sao universalmente aplicaveis;
e as mesmas oferecem uma combinacao com as melhores caracteristicas dos siste-
mas de direito civil e de direito comum, dentre os quais podemos citar:

« Maxima flexibilidade para a composi¢ao das partes nos tribunais, visando a
formalizacao dos acordos e questoes processuais;

- Rapidez e eficiéncia na nomeacao dos arbitros, acelerando o processo arbi-
tral;

* Mecanismos para reducao de atrasos, com vistas a neutralizar as manobras
dilatorias;

* Tribunais com poder de “decidir sobre sua propria competéncia”; e

* Opcao de renuncia ao direito de recurso; dentre outras situagoes previstas
em seu regulamento.

Com efeito, muitas sociedades empresarias internacionais de grande importan-
cia, confiam a LCIA o julgamento de seus eventuais litigios comerciais, mormente
em casos de grande complexidade técnica e/ou juridica, e que envolvam cifras con-
sideraveis em discussao.

Malgrado a LCIA esteja sediada em Londres, a escolha do local para realizagao
da arbitragem, fica a critério das partes, podendo ser adotadas as regras e os ar-
bitros do tribunal, sem que necessariamente a demanda seja levada a apreciacao
na sede em Londres.
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CAPITULO XI

A CAMARA DE ARBITRAGEM DO CENTRO INTERNACIONAL PARA
O ESTABELECIMENTO DE DISPUSTAS DO INVESTIMENTO

O Centro Internacional para o Estabelecimento de Disputas do Investimento
(ICSID), é uma instituicao vinculada ao Banco Mundial, e encontra-se baseado no
sitio: <"http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/pt/Washington,_D.C." \o "Washin-
gton, C.C.> - Washington, D.C, nos Estados Unidos.

Com efeito, o referido Centro de Mediacao foi estabelecido em 1966, em confor-
midade com a denominada “Convencao para o estabelecimento de disputas do in-
vestimento entre estados e nacionais de outros estados” (também conhecida como
Convencgao de ICSID ou Convencao de Washington).

Trata-se de uma organizacao internacional de arbitragem especializada e, des-
sa forma, fornece um mecanismo de solucao de disputas, eventualmente existen-
tes entre seus Estados contratantes, que atualmente compreendem 155 (cento e
cinquenta e cinco) paises e nacionais de outros Estados.

As arbitragens do ICSID se apresentam em pouco numero, mas nao obstante
espera-se ganhar maior importancia com a sedimentacao da Area de Livre Comer-
cio Norte-Americana (NAFTA), uma vez que esse acordo comercial esta bastante
sintonizado com os procedimentos de arbitragem estabelecidos pelo ICSID.

O ICSID possui um Conselho Administrativo, além de ser administrado pelo
Presidente do Banco Mundial; contando ainda com uma Secretaria administrati-
va. O ICSID cuida de procedimentos de conciliacao e arbitragem nas areas especi-
ficas dos investimentos, seja dos paises membros, assim como de casos que envol-
vam investidores privados individuais (sociedades empresarias multinacionais,
transnacionais, instituicoes financeiras, etc...).

O ICSID constitui-se em um Tribunal de Arbitragem altamente especializado
nas demandas que envolvem investimentos e temas de natureza financeira.

Pagina 55



NOTAS ATUAIS SOBRE OS INCORTERMS 2020, MODAIS DE TRANSPORTE E TRIBUNAIS ARBITRAIS

CAPITULO XII

A CAMARA DE ARBITRAGEM DA ORGANIZACAO DEARBITRAGEM
DA PROPRIEDADE INTELECTUAL DO MUNDO E CENTRO DE
MEDIACAO

Inicialmente, devemos esclarecer que WIPO (World Intellectual Property Orga-
nization) ou OMPI - Organizacao Mundial de Protecao a Propriedade Intelectual,
constituil uma organizacao internacional governamental formada atualmente por
179 paises, dentre os quais o Brasil.

A adesao a organizacao se da com o depodsito do instrumento de ratificacao pelo
pais junto ao Diretor Geral da organizagao, em sua sede em Genebra, Suica.

Insta ainda esclarecer que a WIPO foi criada a partir da Convencao em Esto-
colmo de 1967 e, por sua vez, entrou em vigor no ano de 1970. Todavia, podemos
encontrar suas origens mais remotas na Convencao da Unido de Paris de 1883,
assim como na Convencéao de Berna de 1886, tendo se tornado uma Agéncia Espe-
cializada da ONU em 1974.

Na verdade, trata-se de uma organizacao recém-chegada ao cenario internacio-
nal da arbitragem. Contudo, a WIPO ja é considerada uma referéncia em termos
de arbitragem e centro de mediacao, mormente no que diz respeito as disputas so-
bre propriedade intelectual, particularmente, sobre temas como nomes de dominio
e acordos do ISP (Internet Service Provider) ou Provedor de Servicos na Internet.

Qualquer Estado que seja signatario da Convencao da Unido de Paris para a
Protecao a Propriedade Industrial; da Convencado de Berna para a protecao de
obras Literarias ou Artisticas; que seja membro das Nacoes Unidas e de alguma
das suas Agéncias Especializadas; da Agéncia Internacional de Energia Atomica
ou da Corte de Justica, podera se tornar membro da WIPO (podendo ainda ser um
pais convidado).

Destarte, como afirmado anteriormente, a WIPO se constitui numa Agéncia
Especializada das Nacoes Unidas, cuja funcao principal é a de promover a prote-
cao a propriedade intelectual, possuindo atualmente 23 tratados nesse sentido.Os
paises que pretendam se tornar membros precisam conferir uma prote¢do minima
a propriedade intelectual, prevista numa série de tratados antes de serem admi-
tidos.

Com efeito, um problema generalizado em todos os paises-membros da WIPO
se dava na questao envolvendo litigios acerca de direitos de propriedade intelec-
tual que, além de constituir uma questao bastante especializada, nao contava com
procedimentos acelerados de resolucao quando levados ao Poder Judiciario.
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A fim de suprir estas necessidades das pessoas e empresas sediadas nos paises
membros - de decisoes rapidas em litigios envolvendo questoes relativas a direitos
de propriedade intelectual - a WIPO instituiu o Centro de Mediacao e Arbitragem
da WIPO em 1999. Este Centro mantém uma longa lista de mediadores e arbitros.

Esses arbitros, procedentes de mais de 70 paises, sao pessoas de ilibada repu-
tacao e elevado conhecimento na area de propriedade intelectual, que decidem
as questoes levadas a efeito no Centro, de acordo com as normas da WIPO. Os
procedimentos realizados pelo Centro podem se desenvolver em qualquer pais ou
1dioma, ou sob a regéncia de qualquer lei.

Por nao haver necessidade de reunides ou encontros entre as partes e os ar-
bitros, os procedimentos submetidos ao Centro se tornam de facil acesso e baixo
custo. Este Centro se tornou bastante conhecido como solucionador de questoes
envolvendo registros nao autorizados de nomes de dominio na Internet.

Em decorréncia da desnecessidade de audiéncias ou reunioes entre as partes,
muitas vezes estabelecidas em paises diversos, ndo somente o custo dos procedi-
mentos ao tribunal submetidos se tornam mais baixos, como também mais célere,,
uma vez que todo o procedimento é realizado por Internet ou pelos correios.

Alguns casos, por exemplo, sdo resolvidos em aproximadamente dois meses,
contados a partir da submissao do caso; que é feita pela Internet pelo Autor ao
Centro de Mediagao e Arbitragem da WIPO.
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CAPITULO XIII

A CAMARA DE ARBITRAGEM DA INTERNET CORPORATION PARA
NOMES E NUMEROS ATRIBUIDOS

Constituido em 1998, o ICANN (Internet Corporation for Assigned Names and
Numbers) é uma entidade sem fins lucrativos, especializada no setor de informa-
coes confidenciais, formado por uma ampla coalisdo de comunidades de negocios;
comunidades técnicas, comunidades académicas; assim como de usuarios da in-
ternet.

O ICANN fo1 reconhecido pelos Estados Unidos e por outros governos, como
sendo uma entidade de consenso global para coordenar a geréncia técnica do nome
de dominio no sistema da internet (Domain Name System Internet); da reserva de
espaco do IP Address (enderego usado para identificar um computador ou dispo-
sitivo em uma rede); da atribuicao de parametros do protocolo e da gerencia do
sistema dos usuarios da raiz.

Destarte, o ICANN tem estado envolvido em muitas disputas acerca do regis-
tro abusivo de nomes e marcas na internet. Com a explosdo da rede mundial das
informacoes por meio eletronico, muitas idéias de registro de marcas ou nomes
comerciais surgiram em diferentes dominios das redes mundiais, e demandam
fabulosas somas de dinheiro para a liberacao dos nomes.

Assim sendo, o ICANN tem sido muito procurado para dirimir eventuais con-
flitos nessa seara, uma vez que criou uma politica uniforme para a resolucao de
disputas sobre dominio de nomes no meio eletréonico (“Uniform Domain Name
Dispute Resolution Policy”).

Levando-se em consideracao esse importante mecanismo de solucao de confli-
tos nos contratos internacionais; as partes contratantes que desejarem dirimir um
litigio relativo aos seus direitos disponiveis conforme as normas dos regulamentos
de arbitragem, e de acordo com o que tiver sido pactuado no contrato, devera co-
municar sua intencao junto a secretaria da entidade correspondente, indicando,
desde logo, o objeto do litigio e o seu valor estimado, o nome, endereco e qualifica-
cao completa da outra ou das outras partes, anexando copias de todos os documen-
tos pertinentes ao litigio.

A partir de entao, cada uma das entidades, de acordo com os seus procedimen-
tos internos, tomara as providéncias necessarias para que seja instaurado o pro-
cesso de julgamento da demanda por meio do juizo arbitral.
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Em razéao de todo o exposto no presente estudo, podemos reafirmar a grande re-
levancia dos INCOTERMS que, por sua vez, sao termos de comércio inseridos na
“Nova Lex Mercatoria” e refletem diretamente a pratica dos contratos de compra
de bens e/ou mercadorias; permitindo assim estabelecer, com precisao, a divisao
de responsabilidades, custos e riscos a serem assumidos entre os exportadores e
1mportadores (compradores e vendedores).

Sistematicamente publicados pela Camara de Comércio Internacional desde
1936, os INCOTERMS sofreram uma série de revisées ao longo de todos esses
anos de sua concepcao e gerando, por conseguinte, novas versoes que se adaptam
as novas tendéncias e evolucao das relacoes comerciais internacionais.

Com efeito, a edicdo de uma versao atual nao revoga o uso e tampouco os efeitos
das versoes anteriores; constituindo-se tao somente numa nova versao.

Desse modo, se as partes contratantes desejarem adotar uma das clausulas
preco das versoes INCOTERMS 1990 anteriores, poderao fazé-lo, desde que esta-
belecam essa condi¢cao em contrato de forma explicita e com os devidos detalha-
mentos das operacoes e transagoes comerciais ajustadas.

Lado outro, a nova versao, que podera ser denominada de “Revisao 2020” ou
ainda “INCOTERMS 2020”, entrou em vigor a partir de 01 de janeiro de 2020 e a
denominacao reflete, portanto, o periodo de seu langcamento e nao o da sua efetiva
vigéncia.

A nova versao dos INCOTERMS reitera varios fatores e reformula outros com
o fito de dinamizar as praticas comerciais internacionais. Nesse sentido, fica man-
tida e estabelecida uma diferenciacao bastante clara entre os termos utilizados
para os diversos meios de transporte e aqueles utilizados apenas no transporte
maritimo, consoante restou demonstrado no presente trabalho.

Da mesma sorte, verifica-se uma ampliacdo dos preambulos de cada termo de
modo a informar os usuarios de maneira mais completa sobre o termo pretendido.
Sao mantidos 11 (onze) termos na versao 2020, apenas ocorrendo a substitui¢ao do
termo DAT pelo DPU, conforme demonstrado na revisdo das clausulas preco com
o objetivo de ampliar as possibilidades de entrega das mercadorias no exterior.

Importante esclarecer também que a nova revisao nao tem por objetivo provo-
car uma revolucao na interpretacao desses termos de negoécio; mas visa adequa-
-los as praticas atuais de comércio.

Destarte, os INCOTERMS enquadram-se no ambito dos costumes e praticas,
ou seja, a propria “Nova Lex Mercatoria” que regula o comércio internacional e,
em face disso, sdo reconhecidos por inimeros organismos internacionais, dentre
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os quais a ONU — Organizacgao das Nacgoes Unidas e a OMC — Organizac¢ao Mun-
dial do Comércio, ao serem utilizados como clausulas contratuais nos contratos de
compra e venda de mercadorias no comércio internacional ou overseas trade.

Dessa forma, tratam-se apenas de clausulas contratuais, e ndo do contrato pro-
priamente dito. Com efeito, indigitadas clausulas nao sao de incorporagao auto-
matica e, portanto, para que passem a valer como lei do instrumento contratual,
torna-se necessario que os INCOTERMS estejam nos contratos incorporados para
que duvidas nao sejam suscitadas quanto as responsabilidades de cada uma das
partes contratantes.

Sendo assim, fica claro que a escolha do termo deve ser adequada ao bem e/ou
mercadoria negociados; assim como ao meio de transporte; as obrigacoes e respon-
sabilidades que as partes pretendam estar assumindo; facilidades para contra-
tacao de transporte e seguro; conveniéncia financeira; estrutura logistica; dentre
outros aspectos que influenciam a contratacao dos negociacoes internacionais.

Em face disso, todos os aspectos que envolvem as Clausulas-Preco deverao ser
avaliados sob a égide da divisao de obrigacoes de cada termo ("The Seller's Obli-
gations" — “As Obrigacoes do Vendedor” e "The Buyer's Obligations" — “As Obriga-
coes do Comprador”).

Destarte, as informacoes constantes do preambulo de cada termo ("Guidance
Note" — “Nota de Orientacao”), como o proprio nome sugere; trata-se apenas de
notas de orientacdo e nao fazendo parte, por conseqiiéncia, da divisao de respon-
sabilidades e obrigacoes das partes contratantes.

Nessa esteira, muito embora os INCOTERMS venham a se referir a um contra-
to de compra e venda de bens tangiveis; algumas questoes nao sao por ele abran-
gidas.

Podemos destacar, por exemplo, a Convencao de Viena de 1980, em que nos
Contratos Internacionais de Compra e Venda, as obrigacées do vendedor sao as
de: (1) entregar os bens ao comprador; (i1) entregar os documentos para que o com-
prador possa ter acesso aos bens, assim como (i11) transferir-lhe a propriedade do
bens.

Desse modo, o conhecimento dos modais de transporte e suas particularidades
e peculiaridades sdo de fundamental importancia para as partes contratantes.

Malgrado, os INCOTERMS tratem das duas primeiras obriga¢ées mencionadas
na Convencao de Viena de 1980; eles nao se referem a transferéncia de proprieda-
de; e deixam esta questao a cargo das normas estabelecidas pelas partes contra-
tantes no momento em firmam o contrato comercial internacional.
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K nesse exato momento que surge a importancia da defini¢ao dos Tribunais Ar-
bitrais, que deverao ser escolhidos para dirimir eventuais discussoes e/ou conflitos
que possam surgir das relagées comerciais estabelecidas entre as partes contra-
tantes.

Ao levarmos em consideracido o aumento das relacoes entre diferentes paises,
a arbitragem tornou-se um importante instrumento na negociacao dos contratos
Internacionais.

Ademais, trata-se de um instituto que é amplamente conhecido e utilizado pelo
mundo ha muitos anos. Como a arbitragem possui diversas vantagens, notamos
que a inclusao da clausula compromissoria, tornou-se um pré-requisito para as
negociacgoes internacionais.

Da mesma sorte, escolher o Tribunal de Arbitragem correto, com a devida espe-
cializacao e experiéncia pratica na solucao de conflitos comerciais internacionais,
concede as partes tranqiuilidade e seguranca para a realizacao de bons negocios.

Observados os aspectos mencionados nesse trabalho sobre os procedimentos de
contratacio para o exercicio do comércio exterior no que se concerne as exporta-
coes e importacoes de mercadorias, bens e produtos; maiormente com a escolha
adequada dos INCOTERMS, a defini¢ao escorreita do modal ou dos modais de
transporte a ser(em) adotados e, do mesmo modo, com a determinacao pelos con-
tratantes acerca do Tribunal de Arbitragem e das clausulas arbitrais para solucao
de eventuais conflitos advindos do negocio juridico internacional, as partes ficarao
mais seguras para que ocorra a devida e necessaria consecucao do contrato de
compra e venda internacional.
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